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Uvod

Tématem predkladané prace je v posledni dobé stale vice oblibeny sport, relaxacni
aktivita ¢i zpluisob dopravy, kterym je cyklistika. V poslednich letech se tato aktivita tési
vyraznému naristu zdjmu — rok od roku ptibyva lidi, ktefi se cykloturistice vénuji rekreacné
nebo dokonce profesionalné. Popularita sportu jako volnocasové aktivity stoupa v ¢im dale
vétsim tempu. Vliv na tuto skuteCnost ma zejména neustala propagace zdravého Zivotniho

stylu a nartstajici hrozba kardiovaskuldrnich a jinych tzv. civiliza¢nich onemocnéni.

Podobny trend jako cyklistika vykazuji také podminky pro rozvoj infrastruktury,
potiebné pro vykonavani této aktivity - prosly velkymi zménami k lepSimu. Kazdoro¢né je
provadéna vystavba novych cyklostezek, dostavba a oprava stavajicich a mnoho dalSich
aktivit pfispivajicich ke zkvalitnéni infrastruktury, kterd rozvoj cykloturistiky ve znacné miie
podminuje. Pozitivni je také zjisténi, ze k budovani stezek uz nedochdzi ,,na posledni chvili* —
tj. v situaci, kdy uz je stav stezky netinosny a kapacita nedostacujici. Od tohoto pfistupu se
pomalu upousti a odpovédné statni organy a jiné kompetentni instituce se pteorientovavaji na
opacny postup, Vramci kterého je nejdiive vytvotfena infrastruktura a teprve potom se
promysli jakym zplisobem zvySovat pocet jejich uzivateli. Kladny dopad na rozvoj
infrastruktury ma také moznost ¢erpani finan¢nich prostfedkti z fondi Evropské Unie, kterou

Ceska republika ziskala ¢lenstvim v této instituci.

Cyklistika nepfinasi vyhody pouze tém, ktefi ji provozuji, ale také svému okoli. Zejména
V podobé zanedbatelného dopadu na zivotni prostfedi ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy,
vytvafenim novych pracovnich pfileZitosti, zvySovanim navStévnosti ubytovacich,
stravovacich a podobnych zafizeni umisténych v blizkosti cyklostezek a cyklotras. Pravé
zjisténim prinosu, které ptinasi cyklostezky svému okoli, se bude zabyvat predkladana prace.
Vzhledem k tomu, ze cykloturistika spada pod aktivity uzce souvisejici s cestovnim ruchem,
bude zkouman zejména piinos cykloturistiky pro zafizeni ¢innd v oblasti cestovniho ruchu —
tj. ubytovaci a stravovaci zafizeni, poskytovatele dopravy, informaéni centra apod. S jistotou
1ze ptedpokladat, Ze ptinos cykloturistiky bude piesahovat obor cestovniho ruchu, a proto

bude nasledné zjistovano, v jakych dalsich oblastech 1ze piinosy dale spatfovat.

Diplomové prace je zaméfena na jednu z nejznaméjSich dalkovych stezek na uzemi
Ceské republiky, kterou je Labska stezka. Jedna se o stezku vedouci podél feky Labe od

jejiho pramene, ktery se nachazi v Krkonosich, po ¢eském a némeckém tizemi az K jejimu tsti



do Severniho mote. Na némeckém uzemi se stezka té$i znacné oblibé. Na ceském tizemi je
situace podobnd, ovSem pfi porovnani kvality infrastruktury, urovné sluzeb a dalSich faktora
je mozné nalézt nemalo rozdill, které by mohly predstavovat pro stezku na ¢eském tzemi

inspiraci k lepSimu vyuziti potencialu pro jeji budouci rozvoj.

Prvni Cast prace je teoreticka a je vénovana vysvétleni zédkladnich pojmt souvisejicich
s cykloturistikou, véetné nastinéni vyznamu infrastruktury a znaeni potfebnych pro jeji
provozovani. Jedna z kapitol je vénovana Labské stezce a priblizuje jeji vyvoj od pocatka az
po soucasny stav, vcetné popisu stezky a zplsobu jeji propagace. Druha cast prace bude
praktickd a jeji hlavni Gcel spocivd v odkryti a vyhodnoceni piinost stezky pro region a
moznosti jejiho dalSiho rozvoje do budoucnosti. Jako hlavni nastroj pro sbér podkladi pro
vyhodnoceni pfinosit bude pouzito osobni dotaznikové Setfeni na vybraném tuseku Labské
stezky, pii¢emz respondenty Setfeni budou sami uZzivatelé stezky — tedy cyklisté a
cykloturisté. Vysledky dotaznikového Setfeni budou poté podrobeny analyze, jejimz
vystupem bude, mimo jiné, zjiSténi spotfebniho chovani ndvstévnikl stezky, stav
infrastruktury z pohledu uzivateli stezky ¢i odkryti potencialu pro jeji zkvalithovani.
Kvalitativni vyzkum bude doplnén kvantitativnimi daty v podobé poctu navstévnika urcitého
useku Setfené stezky, ziskanymi s pomoci Nadace Partnerstvi. Ziskané vysledky
kvalitativniho i kvantitativniho Setfeni budou vyuzity ke zpracovani navrhl a opatfeni, které
by méli pfispét K lepSimu budoucimu vyuziti potencialu Labské stezky. Vzhledem ke
specifickému tématu jsou ¢astymi vyuzivanymi zdroji pro zpracovani diplomové prace, mimo
odbornou literaturu, také cyklistické mapy, materidly a informace poskytnuté Nadaci
Partnerstvi a ob¢anskym sdruzenim Labska stezka, zpravy z tisku a z webovych prezentaci

Setfené stezky.



1 Cyklisticka doprava
Nasledujici kapitola bude mit za kol piiblizit problematiku cyklistiky zejména jako

sportovni volnocasové aktivity a uptesnit zakladni pojmy s ni spojené.

1.1 CyKlistika

V souvislosti s rostouci zivotni trovni obyvatel dochazi ke zvySovani fondu volného
Casu, V ramci kterého se lidé ¢im dal Cast&ji uchyluji k pohybovym aktivitdm rizného druhu.
Jedna se o diisledek zmény zivotniho stylu, ktery je mozné v poslednich n€kolika desetiletich
sledovat a ktery se projevuje v kazdodennim zivoté vétSiny z nés. K nejviditelnéjSim zméndm
oproti minulym dobam patii zejména stale Castéji prosazovand zdrava vyziva, relaxace a
pohyb. Je tfeba uznat, ze zatimco v dneSni dob& je zaméstnani spojeno zejména s
,»vysedavanim v kancelati“, ¢asto do pozdnich hodin, bylo v minulosti spojeno s vétsi mirou
pohybu. Fyzicka aktivita byla kazdodenni soucasti Zivota vétSiny obyvatel, naproti tomu
pro soucasnou uspéchanou dobu byva charakteristicky Zivot ve stresu, prace piesCas a
minimum aktivniho pohybu. V poslednich nékolika letech nastésti dochazi ke zlepSovani této

situace a lidé opét zarazuji pohyb do svého Zivota.

K velmi oblibenym aktivitdm v soucasnosti patii fitness, golf, in-line brusleni a stale
Castéji také cyklistika. Cyklistika ma tfi zékladni podoby — jednd se o prostfedek urceny

k dopravé, relaxaci a sportu. V souvislosti s timto rozdélenim je rozliSovana:

e cyklodoprava — pod timto pojmem rozumime jizdu na jizdnim kole do uréitého cile,
muze se jednat naptiklad o kazdodenni dojizdéni do zaméstnani nebo do skoly, cyklodoprava

se vyznacuje co nejkratsi trasou a co nejmensi casovou naroc¢nosti

e cykloturistika — pojmem je oznaCovana jizda na trekkingovych, méstskych a

horskych kolech mimo zastavéna izemi (podrobnéji viz. podkapitola 1.1.1)

Pro ob¢ skupiny je charakteristicka vékova i vykonnostni rozmanitost. V souvislosti

s tématem predkladané prace bude stézejnim pojmem cykloturistika.



1.1.1 CyKloturistika

Pojmem cykloturistika je myslena jizda na trekkingovych, méstskych a horskych
kolech (ptfipadné na kolech silni¢nich) pedevsim za cili mimo zastavéna tizemi. Jsou pii ni
vyuzivany komunikace se zpevnénym i piirodnim povrchem. Na rozdil od cyklodopravy neni
nutnosti co nejkratsi trasa — naopak nevadi jakakoliv zajizd’ka. Vyznamnym pozadavkem pro

cykloturistiku je atraktivni prostiedi a bezpecnost.

Pfevazujicim motivem cykloturistiky je motiv sportovné - rekreacni, tedy vyuzivani
kola pro sportovni ucely a relaxaci. Podskupinami v této oblasti jsou silnicni a terénni

cyklistika:

® silnicni cyklistika — zahruje velmi pocetnou skupinu cyklistt, kteti vyuzivaji volny
¢as k jizdé na bicyklu; vyznacduji se ,,vy$§imi ambicemi® — tj. vyS$§i primérnou rychlosti a

vyzaduji kvalitni povrch vozovky

e terénni cyklistika — cyklisté, ktefi sem patii, vyuzivaji volny Cas stejné jako cyklisté
v predchozim piipadé, ale s tim rozdilem, ze se jedné o horska kola a jizdu mimo vozovky -
predevsim, jak uz napovida nézev, v terénu; vyrazy jako naptiklad horskd cyklistika,

,bajkovani“, ,,bikovani“ nebo MTB jsou synonymy k tomuto vyrazu.

V ramci terénni cyklistiky je dale rozliSovana fada odvétvi, ktera se od sebe 1isi typem

terénu, zptisobem jizdy nebo jinymi charakteristikami:

® cross country (,,XC*) — nejrozsitenéjsi druh terénni cyklistiky, ktery v sob& skryva
volnou jizdu terénem; zahrnuje projizd’ky krajinou po lesnich a polnich cestach i trasy
v horském terénu, které jsou spojeny s vyssi fyzickou (i technickou) naro¢nosti; pro tento
druh terénni cyklistiky jsou vyuzivana kola subtilnéj$i konstrukce s odpruzenim i bez

odpruzeni; v tomto odvétvi jsou pofadany i zavody

e all — mountain — odvétvi terénni cyklistiky vhodné pro cyklisty, ktefi si chtéji uzit
pocit z jizdy v terénu a podivat se na odlehla mista; oproti pfedchozimu odvétvi spojeno
S vys$i technickou ndro¢nosti (jizda ,,pfes hory, ptes doly*); kola vyuZivania pro all —

mountain jsou celoodpruzena s SirSimi plasti a hrub§im vzorkem

e enduro — v tomto odvétvi jde zejména o pokoifeni nejnaro¢néjsich piirodnich cest, je

zde preferovan sjezd terénu pired jeho vyjezdem, jde zejména o jizdu na menSim uUzemi



s velkou koncentraci technicky narocnych pasazi — vyuzivana kola proto musi byt schopna

vydrzet velkou zatéz

e freeride (,,FR*) — v této disciplin€ je na prvnim mist¢ umeéni jizdy, pohyb vlastni
silou je zde minimalni — jedna se o sjezd pfirodniho terénu upraveného ¢lovékem (umelé
piekazky v podobé lavek, pieklopek ¢i skokt); dilezita je dobra ovladatelnost kola v terénu a

jeho schopnost ustat dopady z vysokych skoki

e downhill (,,DH*) — sjezd, pii kterém je hlavnim cilem dostat se v co nejkratsi dobé
dolti z kopce, dulezita je tedy technika jizdy a zejména rychlost; charakteristické pro trat
Vv této disciplin€ je velké prevyseni, sklon, terénni néstrahy, skoky a prudké zaticky — ve

vetSing piipadl proto byva umeéle vytvorend; v DH jsou velmi ¢asto pofadany zavody

1.1.2 CyKklistika jako forma cestovniho ruchu Setrna k zivotnimu prostredi
Cyklistika je vyznamnou aktivitou v oblasti cestovniho ruchu, jejiz oblibenost stale
stoupd. Jedna se o aktivitu vhodnou pro vSechny vékové kategorie — vybér trasy, jeji délky a
narocnosti je na kazdém jednotlivci. Ve srovnani s nékterymi sporty, jako je naptiklad golf, je
cyklistika relativné finanén& nendroénou. Re¢eno s mirnou nadsazkou - k tomu, abychom se ji
mohli zadit vénovat, je tieba pofidit si pouze jizdni kolo. I to je ale relativni - v soucasnosti je
na trhu k dispozici velké mnozstvi ptijéoven sportovniho vybaveni a tak ani neni nutné kolo

vlastnit, staci si jej na potiebnou dobu za urcity poplatek vypujcit.

Velkou vyhodou cyklistiky je schopnost ptitahnout turisty i do jinak nepfili§ turisticky
zajimavych lokalit. V souladu s tim je tfeba zajistit vystavbu infrastruktury potfebné k jejimu
rozvoji, ke které patii zejména cyklostezky a cyklotrasy. V oboru cestovniho ruchu vseobecné
plati, Ze je tieba ho rozvijet s ohledem na jeho limity — at’ uz jde o kteroukoliv jeho formu. Je
tteba dbat nejen na potencidl dané oblasti, ale zarovenl také na ekologickou a kapacitni
unosnost rozvoje cykloturistiky pro dané tizemi. Jinymi slovy je tfeba rozvijet cykloturistiku
takovym zpisobem, aby nedoslo k naruseni nebo znecisténi zivotniho prostredi v dané oblasti
a zaroven byla zachovdna moZnost provozovani této aktivity také pro budouci generace. Jedna
se 0 rozvoj tzv. udrzitelnym zplsobem, ktery ma za cil ,, soucasné uspokojovat potreby turistii
i hostitelskych regionu a zaroven chranit a zvySovat tyto moznosti do budoucna. Zaroven ma

vést k Fizeni vsech zdroju, a to tak, aby byly uspokojeny ekonomicke, socialni a estetické
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riiznorodosti a procesii, které umoznuji zivot .

1.2 Infrastruktura potrebna pro cykloturistiku

U zékladni infrastruktury vyuzivané cyklisty jsou rozliSovany dvé kategorie a to
cyklistické stezky a cyklistické trasy. Pii svych cestach, zejména téch na delsi vzdalenosti,
vyuzivaji cyklisté mnohé dalsi sluzby z oblasti cestovniho ruchu — predevsim ubytovaci a

stravovaci sluzby, ale také sluzby servisii a drobnych opraven kol nebo cyklopijc¢oven.

1.2.1 CyKlistické stezky (cyklostezky)

Odborna literatura definuje cyklostezku jako ,,vyhrazenou samostatnou komunikaci
specidlné vybudovanou pro cyklisty, oddélenou od ostatni dopravy “2, Nejcastéjsi podobou
cyklostezky v Ceské republice je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaéeny dopravni
znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Pravidla silni¢niho provozu ale povoluji jeji
pouziti také in-line bruslaim, pfipadné¢ chodctim. Automobilova a motocyklova doprava je
Z provozu na ni vylouc€ena. Sit¢ cyklostezek jsou nejcastéji k vidéni v zemich Zapadni Evropy
(napt. Nizozemi), stale Castéji je mozné se s nimi setkat i v nasich podminkach. Ucelené sité
cyklostezek funguji v rdmci nékterych Ceskych mést, mezi které patii mimo jiné Hradec

Kralove, Pardubice nebo Olomouc. V mnoha dalSich je jejich vystavba planovéana.

K 1. 1. 2011 bylo v Ceské republice evidovano 1903 kilometrii cyklostezek, z toho
1005 kilometra ptipadd na mésta a obce. Uvedeny tdaj predstavuje délku cyklostezek nebo
jejich seki, plnicich vyznamnou dopravni ¢i rekreacni funkci ve vztahu k cyklistim — chybi
zde napiiklad nemélo vyznamné polni a lesni stezky nebo Useky pozemnich komunikaci

vyuzivané zemédélskou technikou.

! Zdroj citace: PETRU, Zdenka. Zdiklady ekonomiky cestovniho ruchu. 2. vydani. Praha: IDEA SERVIS. 2007.
124 s. ISBN 978-80-85970-55-5

2 Zdroj citace: ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. 1. vydani. Praha: ASPI. 2007. 286 s. ISBN 978-80-7357-

2 Zdroj citace: ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. 1. vydani. Praha: ASPI. 2007. 286 s. ISBN 978-80-7357-
266-2
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1.2.1.1 Typologie stezek3

Na zéklad¢ rozmanitych charakteristik, které maji stezky spolecné, je mozné rozeznat
nékolik zékladnich typt cyklostezek. Zminénymi charakteristikami mize byt naptiklad terén
a prostiedi, kterym jsou vedeny — na zaklad¢ toho jsou rozliSovany tfi hlavni skupiny stezek.

Jsou jimi stezky podél fek, drazni stezky a tzv. greenways.

1.2.1.1.1 Stezky podél rek

Reky a jiné vodni toky ptedstavuji vhodnou piileZitost pro vedeni cyklistickych stezek
pomémé atraktivni diky svému pfirodnimu charakteru - jsou vhodnym mistem k projizd’kam
a relaxaci ve volném cCase. K nejznaméjsim cyklostezkdm tohoto typu u nds patii casto
zminovana Labska stezka. Jak je ziejmé z nazvu, jedna se o stezku vedenou podél feky Labe a
to jak na ¢eském, tak na némeckém uzemi — tj. od jejiho pramene v KrkonoSich az po tsti do
Severniho mote. Na tizemi Ceské republiky je v soucasnosti zhotoveno néco malo pies 300
kilometrti. Zatim ale netvoii celek — nékteré useky je tfeba jesté dobudovat, jiné vedou po
pomérmn¢ frekventovanych pozemnich komunikacich a je na nich proto tfeba dbat zvysené
opatrnosti. V soucasné dob¢ probiha vystavba tiseku Hradec Kralové — Josefov, ktera ma byt

dokoncena na podzim roku 20124,

K dal$im cyklistickym stezkdm vedenym podél vodnich tokd na naSem uzemi patii
Vltavska cyklisticka stezka, stezka podél feky Moravy a Batova kanalu nebo cyklostezka

Becva.

1.2.1.1.2 Drazni stezky>

Hlavnim inicidtorem budovani tzv. draznich stezek je Nadace Partnerstvi (viz. podkapitola ¢.
1.3.1). V ramci svého projektu Greenways prisla s napadem vyuzit pro vystavbu cyklostezek
nepouzivané nebo zruSené zelezni¢ni traté, u kterych neni obnoveni provozu pravdépodobné,
at’ uz z finanénich nebo jinych divodi. Na tizemi Ceské republiky je v sou¢asnosti evidovano

asi 1000 kilometr opusSténych nevyuzivanych trati, které se v budoucnu mohou stat

% Uvedena typologie je vyuzivana Nadaci Partnerstvi. Zdroj: MOUREK, Daniel. Cykloturistika — Soucasny stav
a perspektivy v Ceské republice. Praha: Nakladatelstvi Czech Tourism. 2011. 129s. ISBN 978-80-87560-00-6

4 Zdroj: Labska stezka — Aktuality [online]. 2011. [citovano 09-01-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.labska-stezka.cz/cs/news

% Podkapitola drazni stezky byla vypracovana pomoci internetového zdroje:

Nadace Partnerstvi — Drazni stezky [online]. 2012. [citovano 22-01-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.nadacepartnerstvi.cz/greenways/drazni-stezky
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oblibenymi a hojné navstévovanymi cyklostezkami - na opusténé chatrajici traté¢ se tak
v budoucnosti opét vrati provoz. Budovani draznich stezek je v Ceské republice stale jesté
V pocatcich - nachédzi se u nas jen par realizovanych projekt tohoto typu v délce nékolika
kilometri. Jiz nyni ale existuji plany na vystavbu dal§ich potencialnich cyklostezek —
napiiklad stezka mezi Sazavou a Pfibyslavi ¢i drazni stezka Plzein - Chrést. Zjiz
realizovanych stezek je mozné zminit stezku z Ceské Lipy do Kamenického Senova,
Valdstejnskou stezku v blizkosti mésta Chebu nebo drazni stezku Vv prazskych Vysocanech.
Jejich jedinou nevyhodou jsou vyssi naklady na vystavbu oproti klasickym cyklostezkam — je

to dano zejména stavem trati (mostd, tuneld, atp.) a prodejni cenou pozemki, na kterych trat’

Obrazek 1 Drazni stezka v prazskych Vyso&anech (vystavéna roku 2009)’

Charakteristicky je pro tyto stezky prabéh s minimalnim pievySenim. S vyjimkou

nékolika k¥izeni jsou vedeny v bezpe¢i mimo pozemni komunikace s motorovou dopravou.

Diky témto charakteristikdm jsou vhodné také pro in-line bruslafe a pro vozickare. Stezky

§ Vétsina ZelezniCnich trati je ve spravé a vlastnictvi statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty -
v ptipadé prodeje pozemku, na kterych je Zeleznicni trat’ vystavéna, je nutny souhlas vlady. Statem stanovena
cena se odviji od ceny zistatkové a znaleckého posudku — K vefejné prospésnému tcelu potencialni cyklostezky
neni pfi jejim urcovani piihlizeno.

7 Zdroj: iVelo.cz — Draha nebo drazni? Cyklostezka za 150 miliond [online]. 8.2.2010. [citovano 05-02-2012].
Dostupné z WWW:  http://www.ivelo.cz/servis-tipy-rady/aktualne-zpravodajstvi/redakce/draha-nebo-drazni-
cyklostezka/
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vyuzitelné vSemi vysSe zminénymi uzivateli jsou ve svété¢ zndmé pod nazvem ,,greenways —

zelené stezky* (viz. dale).

1.2.1.1.3 Greenways - zelené stezky

., Zelené stezky jsou trasy, komunikace nebo prirodni koridory vyuzivané v souladu
S jejich ekologickou funkci a potencialem pro sport, turistiku a rekreaci. Prindaseji uZitek
V oblasti ochrany prirody a kulturniho dédictvi, zlepsuji moznosti pro dopravu, rekreaci a
turistiku, jsou vyzvou ke zdravéjsimu Zivotnimu stylu a udrZitelnému vyuzZivani mistnich
zdrojii“® . Jsou uréené vyhradng pro uzivatele bezmotorové dopravy — tj. pro pési,
cykloturisty, in-line bruslafe, vozickare a dalsi. Podle délky, umisténi a vyznamu rozliSujeme

dalkové, mistni a regiondlni a méstské greenways.

K zelenym stezkdm Se na naSem Uzemi fadi stezka mezindrodniho vyznamu S nazvem
Greenways Praha — Viden, vedouci z Prahy pies Tabor, Jindfichtiv Hradec, Znojmo a Valtice
do Rakouska (konkrétné po dvou turisticky oblibenych stezkdch Weinviertelweg a
Donauradweg pies mésta Ernstbrunn a Stockerau do Vidn¢). Definici greenways dale spliiuje
projekt Moravské vinatské stezky. Tvofi ho v soucasnosti asi 1200 kilometr cyklostezek,
vedoucich vinafskymi oblastmi jizni Moravy — celkem 10 tematickych okruhti propojenych
tiisetkilometrovou pateini stezkou Znojmo — Uherské Hradisté. Obé zminéné cyklostezky
ziskaly v minulych letech cenu pro nejlepsi Evropské zelené stezky udélovanou Evropskou

organizaci Greenways.

GREENWAY

GREENWAYS

PRAHASWIEN

Obrazek 2 Logo Greenways Praha — Videii® a Greenway Jizera™

® Definice Nadace Partnerstvi, zdroj: MOUREK, Daniel. Cykloturistika — Soucasny stav a perspektivy v Ceské
republice. Praha: Nakladatelstvi Czech Tourism. 2011. 129s. ISBN 978-80-87560-00-6 (definice uvedena na
stran¢ 44)

’ Zdroj: NaKole.cz [online]. 22.5.2010. [citovano 05-02-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.nakole.cz/images/clanky/26/s/687-greenways-praha-viden-logo.jpg

10 Zdroj: Cyklojizda Greenway Jizera 2011 [online]. 2011. [citovano 05-02-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.cesky-raj.info/galerie/212692 240 192.jpg

14



Greenways je zaroven nazvem asistencniho a grantového projektu vyse zminované
Nadace Partnerstvi, jehoz prostfednictvim dochazi k podpofe projekti pfispivajicich
K udrzitelnému rozvoji prostfedi kolem stezek a ptirodnich koridord. Dilezitym vedlej$im
efektem této Cinnosti je vznik sit¢ organizaci, které si navziajem vymeénuji zkuSenosti a
spolupracuji na projektech sobdobnou tematikou. Spolu s Partnerskymi organizacemi
z okolnich statt vytvari Nadace Partnerstvi Stfedoevropskou asociaci Greenways (zkratka
CEG), ktera clenské staity11 zastupuje u vySe postavené Evropské organizace Greenways
(EGWA). Hlavnim cilem obou organizaci je podpora rozvoje a propagace projekti zelenych

stezek, spoluprace a sdileni zkusenosti v rdmci oboru.

1.2.2 CyKklistické trasy

Cyklistickou trasou, neboli zkracené cyklotrasou, je rozuména dopravni cesta vedend po
silnicich nebo mistnich a ucelovych pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu vhodna pro provoz cyklistli a je oznacena podle zdkona o

provozu na pozemnich komunikacich dopravnimi zna¢kami pro cyklisty.

1.2.2.1 Znaceni cyklotras

Vramci Ceské republiky funguje velmi dobry, propracovany zptisob znaleni
turistickych tras, véetné cyklotras. Garantem znaceni je Klub &eskych turisti (déle jen KCT) —
organizace ¢inna ve vSech oblastech turistiky, jejiz pocatky sahaji do roku 1888. Na znaceni
KCT spolupracuje s ostatnimi ziizovateli cyklotras a koordinuje tak vznik ucelené sité.

Nasledné¢ se zabyva také udrzbou znaceni.
Zpisob, jakym jsou u nas znaceny cyklotrasy, je pomérn¢ jednoduchy:

® mezindrodni a nadregiondlni cyklotrasy (dalkové) — znaCeny jedno - ¢i dvoucifernymi
Cisly (I. a II. tfida), spojuji vzdalené cile a plni predevSim funkci rekreaéné — turistickou;

cyklistim by na nich mély byt k dispozici ubytovaci a stravovaci sluzby, servis, mapy apod.

® trasy regiondlniho vyznamu — znaceny trojcifernymi a ctyfcifernymi ¢isly (II1. a IV.
tfida); pIni dopravni a rekreacni funkci; méla by byt zajisténa jejich ndvaznost na sit’ mistnich

cyklotras

1 Clenskymi staty Stiedoevropské asociace Greenways jsou Ceska republika, Slovensko, Polsko, Mad’arsko,
Bulharsko a Rumunsko.
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® [okalni trasy — Ctyfcifernd Cisla (IV. tfida); dopravni a rekreacni funkce; prvni Cislice

znaci kraj, kterym je cyklotrasa vedena

Tento zplisob znadeni je vyuzivan jiz od roku 1997. S postupnym rozvojem novych
cyklotras piestava tento zpusob odpovidat souCasnym potiebam a zvazuje se zavedeni
nového, podrobnéj$iho znaceni. Z toho stavajiciho nelze vycist kvalitu cyklotrasy (typ
povrchu, zda je zpevnény ¢i nezpevnény) ani to, zda nevede po komunikaci s motorovou
dopravou, coz je informace dilezitd naptiklad pro rodiny s malymi détmi. Na nékterych
trasach je navic vyuzivano vlastni znaCeni dané cyklostezky — Labska stezka, Moravské

vinafské stezky, apod.

Podkladovou barvou pro cykloznadeni je Zlutd. Vzhledem k tomu, ze KCT pfi znageni
odlisuje cyklotrasy od cykloturistickych tras, muzeme se setkat s cykloznacenim ve dvojim

provedeni:

® znaceni cyklotras — cyklotrasami jsou mysleny ty trasy, které vedou po silnicich nebo
mistnich a uc¢elovych komunikacich; na znackach se vyskytuje symbol kola, ¢islo dané trasy a
vzdalenost k dal$im cilim na trase uvedena v kilometrech — v§e provedeno v ¢erné barvé na

Zlutém podkladu

52 JIHLAVA | 16
(j%r@ ( 3 STUDNICE | ¥
5 IS 19d
Smérova tabule (s dvéma cili)
JICIN
STRAMBERK > 1018

IS 20 G)%)

Navést pred kfiZovatkou

IS 21c
sSmérova tabulka (vpravo)

352 352 et
IS 21a IS 21b
Smérova tabulka (pfimo) Smérova tabulka (vlevo)

Obrazek 3 Znageni cyklotras®

12 7droj: Klub &eskych turisti. Cykloznadeni [online]. 2011. [citovano 20-01-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.kct.cz/turisticke-znaceni/cykloznaceni (upraveno)
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® znaceni cykloturistickych tras — trasy vedené po polnich a lesnich cestach nebo
terénem; k jejich znaceni se pouziva pasovych znacek o velikosti 14x14 cm se tfemi pasy —

dva krajni pasy ve zluté barve a prostfedni v Cervené, zelené, modré nebo bilé

CYKLOTRASA KET £ 1846
] I VOLYNE 20 kn
L | | VOV o

Cykloturisticka znacka Cyldoturisticka sipka Cylkloturisticka smérovka

Obriazek 4 Zna&eni cykloturistickych tras™

Znaceni je V soucasné dobé financovano hned z nékolika zdroji a to formou dotaci
Ministerstva pro mistni rozvoj, dotacemi jednotlivych kraji a mikroregionil, pfipadné

dotacemi sponzoru.

1.2.3 Evropska sit cyklotras - EuroVelo

Ceskou republikou je vedeno také nékolik tras mezinarodniho vyznamu, patiicich do
tzv. evropské sit¢ cyklotras. Tento projekt je vysledkem cinnosti Evropské cyklistické
federace a zahrnuje 14 cyklotras, vedenych napfi¢ evropskymi zemémi. Celkova planovana
délka tras bude okolo 80 000 kilometrti, pfi¢emzZ v soucasnosti je realizovano piiblizné 45 000
kilometri. Nedilnou souc¢ésti projektu jsou jiZ existujici ndrodni, regiondlni a mistni trasy
jednotlivych zemi. Pro ptehlednost bylo zavedeno jednotné znaceni. K zafazeni konkrétni
trasy do projektu EuroVelo je nutné schvaleni Evropské cyklistické federace. Rozvoj a
provozovani tras je v kompetenci narodnich, regiondlnich a mistnich vlad a samosprav,

poskytovatelii sluzeb & neziskovych organizaci jednotlivich zemi (v Ceské republice

naptiklad Nadace Partnerstvi).

B3 Zdroj: Klub &eskych turistii. CykloznaGeni [online]. 2011. [citovano 20-01-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.kct.cz/turisticke-znaceni/cykloznaceni (upraveno)
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Uzemim Ceské republiky prochézi Gtyfi trasy, spadajici pod projekt EuroVelo™:

e EuroVelo 4: (Norimberk) — Cheb — Rakovnik — Beroun — Praha — Brno — Straznice —
Hranice — Ostrava — (Krakov)

e EuroVelo 7: (Drazdany) — D&&in —> M&lnik — Praha -*° Ceské Budgjovice — Dolni
Dvoristé — (Linec)

e EuroVelo 9: (Viden) — Bteclav — Mikulov — Brno — Olomouc — Mikulovice —

(Vratislav)

e EuroVelo 13: (Hof) — Trojmezi — Cheb — Sumava — Novohradsko — Podyji —

Bieclav — Hohenau — (Bratislava)

7

7

\ ’,g@

Obriazek 5 Navrh vedeni tras EuroVelo izemim Ceské republiky”’

! Jednou ze zékladnich charakteristik cyklotras EuroVelo je jejich vedeni hlavnimi mé&sty stat a jednotlivych
regionll. Zakladni pravidla pro vedeni tras EuroVelo — viz. publikace: MOUREK, Daniel. Cykloturistika —
Soucasny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha: Nakladatelstvi Czech Tourism. 2011. 129s. ISBN 978-80-
87560-00-6

1> Labska stezka

16 Vitavska stezka
17 7droj obrazku: Dalkové trasy. Cyklokonference 2011 [online]. 2011. [citovano 04-01-2012]. Dostupné

z WWW: http://lwww.cyklokonference.cz/dalkove-trasy/
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1.2.4 Doprovodna infrastruktura

Mohlo by se zdat, ze k tomu, aby mohl ¢lovek zacit jezdit na kole, mu staci pouze kolo
a vhodna stezka. V ptipad¢ kratSich vylett tomu tak viceméné je - cyklisté Si bez problému
vystaci s tim, co si vezou s sebou — at’ uz se to tyka obcerstveni nebo vybaveni potiebného
k pfipadné opravé kola. Pokud se ale jedna o vicedenni cestu, vyuzivaji cyklisté sluzby
nékterych dalSich zafizeni, kterd jim ulehCuji cestu. V prvni tadé se jednd o sluzby
ubytovacich zafizeni rizného typu a kategorii a s nimi Uzce souvisejicich stravovacich
zafizeni. V prub¢hu cesty se také muze stat, ze bude nutné vyuzit sluzeb servisi ¢i opraven

kol nebo informac¢nich center.

Jesté donedavna chybél v Ceské republice jakykoliv piehled ¢ seznam ubytovacich,
stravovacich a podobnych zatizeni, kterd jsou vhodna pro cyklisty. Ve snaze tento nedostatek
napravit a priblizit se standardiim, platnym v sousednich zemich, vznikl certifikac¢ni systém
provéiujici nabidku a vybavenost zafizeni nabizejicich sluzby tomuto segmentu turisti (viz.

nasledujici podkapitola).

1.2.4.1 Certifikace Cyklisté vitani

Roku 2006 byl zahajen projekt Nadace Partnerstvi s ndzvem ,,Cyklisté vitani“. Jedna se
0 celonarodni systém certifikace ubytovacich a stravovacich zatizeni a turistickych cild, ktery
cyklistim a cykloturistim pomaha rozeznat zatizeni vhodna pro pobyt s kolem — tzn. ta, ktera
svym navstévnikim poskytuji mimo klasické sluzby také tischovu kol, jejich opravu nebo
alespont moznost vypujéeni nafadi k jeho opravé a v nékterych ptipadech dokonce vypijceni
kola samotného. Projekt je inspirovéan jiz fungujicimi projekty Bet & Bike v Némecku a
Radfreundliche Betriebe v Rakousku. Stejny projekt s nazvem ,,Vitajte cyklisti byl spustén

na Slovensku.

Certifikovana zafizeni jsou oznafena bilo — zelenym symbolem usmivajiciho se kola.
Subjekt, ktery chce certifikaci ziskat, musi prokézat splnéni urcitych, predem danych,
podminek. Podminky jsou ur¢eny zvlast pro ubytovaci zafizeni (hotely, penziony, privaty,
chaty apod.), zvlast’ pro stravovaci zafizeni (mezi ta se fadi kromé restauraci také vinatské
sklepy ¢i pivnice) a zvlast pro kempy a turistické cile (hrady, zdmky). Pro kazdou z téchto
skupin jsou ureny zékladni pozadavky, které je tfeba k ziskdni certifikace bezpodminecné

splilovat, a dale tzv. dopliikova nabidka, ze které si dany subjekt vybird minimalné tfi
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pozadavky™. Certifikovana zafizeni se poté objevuji naptiklad na mapéach nebo ve specialnich
brozurach s ndzvem ,,Cyklisté vitani — Cesko a Slovensko®. Jejich aktualni piehled je mozné

nalézt na oficiadlnich webovych strankach projektu www.cyklistevitani.cz.

CYKLISTEVITANI.CZ

Obrazek 6 "Cyklisté vitani" - symbol pro certifikaci ubytovacich a stravovacich zatizeni®

Kromé vySe zminéné¢ho zdméru by mél tento projekt pfispét k pozvednuti Grovné
turistickych sluzeb v Ceské republice a tim zlepSeni podminek pro vznik a rozvoj novych
modernich produkti cestovniho ruchu. Tento fakt by mohl pfispét ke zvyseni
konkurenceschopnosti Ceské republiky na trhu cestovniho ruchu v oblasti cykloturistiky a
K ptiblizeni urovné naSich sluzeb a infrastruktury evropskym standardim. Vedlejs$im
pozitivnim efektem se muze stat rist podilu cykloturistiky, jakozto jedné ze Setrnych forem

cestovniho ruchu s minimalnim dopadem na Zivotni prostfedi.

1.3 Instituce a organizace ¢inné v oblasti cykloturistiky

Oblast cykloturistiky spadd do kompetenci hned n€kolika ministerstev. V prvni fad¢€ se
jedna o Ministerstvo dopravy Ceské republiky, do jehoz kompetenci spada problematika
dopravy — urcovani podminek provozu, planovani a vystavba infrastruktury, legislativni
stranka dopravy apod. Od roku 2004 Ministerstvo dopravy spolupracuje s Centrem
dopravniho vyzkumu na tzv. Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy, pomoci které chce
dosdhnout rozvoje tohoto druhu dopravy jako alternativy k dopravé motorové a podnitit

vybudovani kvalitni infrastruktury pro cyklistiku.

8 Konkrétni pozadavky na jednotlivé druhy zafizeni jsou uvedeny na webové adrese:
http://www.cyklistevitani.cz/cyklistevitani/cykliste-vitani-podminky.php3

9 Zdroj: Cyklisté vitani. Néarodni certifikace sluzeb pro cyklisty. [online]. 2012. [pievzato 18-02-2012].
Dostupné z WWW: http://www.cyklistevitani.cz/cyklistevitani/cykliste-vitani-info.php3
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Cyklistickou dopravou z pohledu cestovniho ruchu — tzn. propagaci tohoto druhu
turistiky, marketingem, rozvojem sluzeb apod., se zabyva Ministerstvo pro mistni rozvoj
(zkratka MMR). Nutnost jejiho rozvoje je hned na nékolika mistech zminéna v Koncepci
statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2007 — 2013. Jako silnou stranku
rozvoje cestovniho ruchu v Ceské republice zde ministerstvo uvadi ,.pestrost zastoupenych
typii krajiny vhodnych pro rozvoj cykloturistiky, venkovského cestovniho ruchu a
agroturistiky“zo. Naopak za slabou stranku povazuje nizky podil produkti Setrnych forem
turistiky na trhu cestovniho ruchu, mezi které je pocitana mimo jiné také cykloturistika.
Skutecnost, ze kvalita a struktura infrastruktury je v naSich podminkach nedostate¢na
posuzuje ministerstvo jako hrozbu pro budouci rozvoj cestovniho ruchu, kterou je tieba
urychlené fesit. Cykloturistika je brana, spolu s mnoha dal§imi druhy sportu, jako aktivita
patfici mezi nejvyznamnéj$i formy cestovniho ruchu, pro které méd naSe zemé vyborné

predpoklady a ktera by z tohoto diivodu méla byt podporovana a nadale rozvijena®,

Dopad cykloturistiky a piedev§im dopad vystavby infrastruktury potiebné pro jeji
provozovani na zivotni prostfedi je zahrnovan do ptisobnosti Ministerstva zivotniho prostiedi.
Zajmy vsech tii ministerstev v problematice cyklistické dopravy se prolinaji, a proto mezi
nimi dochazi k ¢asté spolupraci. Cyklisticka doprava a cykloturistika ale neni pouze v zdjmu
staitu — miZeme u nds nalézt velké mnozstvi nestatnich organizaci, které se at’ uz ve vétsi ¢i
mensi mife, snazi ptispét k jejimu rozvoji — vhodnym piikladem takové organizace je Nadace

Partnerstvi (viz. podkapitola 1.3.1).

1.3.1 Nadace Partnerstvi22

V soucasnosti piedstavuje jednu z nejvyznamnéjSich spolecnosti podporujici projekty
v oblasti udrzitelného rozvoje na izemi Ceské republiky — tento cil se odrazi i v mottu této
obecné prospésné spolecnosti, které zni: ,,Pomahame lidem, aby chranili a zlepsovali svoje
Zivotni prostredi”. PocCatky Nadace Partnerstvi sahaji do roku 1992, kdy vznikla diky

programu ochrany zivotniho prostfedi a posileni demokracie snézvem ,Enviromental

2 7droj: Ministerstvo pro mistni rozvoj. Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi
2007 - 2013 [online]. Praha  2007. [citovano  29-02-2012]. Dostupné ~ z WWW:
http://www.mmr.cz/CMSPages/GetFile.aspx?guid=9436a891-44cd-426a-88h9-373e4ce4900a

21V koncepci zaujima misto ve druhé priorité s nazvem ,Rozifovani a zkvalitiiovani infrastruktury a sluzeb
cestovniho ruchu.

22 Kapitola je zpracovéana na zéklad® informaci uvedenych na oficialnich webovych strankéch Nadace Partnerstvi
— zdroj: Nadace Partnerstvi [online]. 2012. [citovano 21-01-2012]. Dostupné na WWW:
http://www.nadacepartnerstvi.cz/
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Partnership for Central Europe®. Program vznikl ¢innosti n¢kolika americkych neziskovych
organizaci, které se spojily na pomoc novym demokraciim ve stiedni Evrop€. Postupem casu
dochazelo k rozristani organizace co do poétu zaméstnanci, zkusenosti v oboru, spoluprace
se soukromym sektorem a zejména uspéchti v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi. Soucasnou
napli Cinnosti Nadace Partnerstvi predstavuje poskytovani granti a odbornych sluzeb,

prenaseni dobré praxe a odborné vzdélavani a to predevsim v nasledujicich oblastech:
e vysadba zelené v krajiné a ve méstech
e obnova a oziveni vefejnych prostranstvi
® bezpecna doprava ve méstech a bezpecna doprava do Skoly
e environmentalni vychova
e rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky

Sluzby jsou poskytovany riznorodym subjektim od krajii, mikroregionti, neziskovych
organizaci, Skol nebo obecnich ufadi az po jednotlivce. Za dobu své existence podpoftila

svymi piispevky ve vysi 280 milionti korun realizaci vice nez 3000 projekta.

V oblasti cykloturistiky se angazovala prostfednictvim projekta typu Greenways,

Cyklisté vitani a také iniciaci vystavby mnoha cyklostezek na nasem uzemi.

- NADACGCE ,
PARTNERSTV]

Obrazek 7 Logo Nadace Partnerstvi 0.p.s.”

1.3.2 Labska stezka o. s.
Labska stezka je dobrovolné, nezavislé a nepolitické obCanské sdruzeni, k jehoz hlavni
¢innosti patfi podpora rozvoje cyklostezek a to predev§im Labské stezky a cyklostezek

v oblasti Polabi. Zabyva se také iniciaci vzniku novych greenways a obecné se snazi

2 Zdroj: Loga Nadace Partnerstvi [online]. 2012. [citovano 29-02-2012]. Dostupné z WWW:
http://old.nadacepartnerstvi.cz/p-12572
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podporovat environmentalni smysleni obCanti a pfispivat k soucinnosti vefejnosti,
sdruzeni ptredsevzalo, je dokonCeni Labské stezky po obou biezich feky a po celé jeji délce.

Konkrétni aktivity sdruZeni jsou popsany v kapitole 4.3.5.

1.4 Prinosy cestovniho ruchu pro vybrany region2+

Ptitomnost cestovniho ruchu ptedstavuje piinos pro danou oblast ve tfech hlavnich
oblastech. Jsou jimi ochrana Zivotniho prostiedi, socidln¢ kulturni oblast a oblast ekonomicka.
V piipadé prvni zminéné oblasti generuje cestovni ruch financni prostfedky, vyuzitelné pro
financovani ochrany Zivotniho prostfedi v daném regionu, stejné tak je tomu i v pfipad€ dani a
poplatkti, které jsou v misté¢ vybirany (naptiklad lazenské poplatky, dan¢ z piijma). Svym
zptisobem cestovni ruch pfispiva k uznani dalezitosti ochrany zZivotniho prostiedi vetejnosti a
podporuje vznik ndrodnich park®, pfirodnich rezervaci a podobnych oblasti, které se
vyznacuji vysokou atraktivitou piirodniho prostiedi. Vznik chranénych oblasti zvySuje
pravdépodobnost jejich zachovani pro budouci generace, coz je v souladu s konceptem tzv.
udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu, ktery je definovan jako ,,takovy rozvoj, ktery
zabezpecuje uspokojeni soucasnych potreb, aniz by ohrozil mozZnosti uspokojeni potreb

, ;g 25
generaci budoucich“*.

Druhou oblasti, ve které cestovni ruch generuje pfinosy, je oblast socialné-kulturni.
Jednim z hlavnich pfinosti s velkym vyznamem pro dany region, je bezpochyby vytvafeni
pracovnich mist apodpora socidlniho rozvoje prostiednictvim pierozdélovani piijma.
Nemén¢ dulezitym je také zapojovani mistnich obyvatel do aktivit spojenych s rozvojem
cestovniho ruchu — vytvafi se tim zainteresovanost mistnich na ochrané pfirodniho a
kulturniho bohatstvi regionu a také na snaze rozvijet region udrZitelnym zpiisobem. Mistnim
navic vznikd moZnost vyuzivat veSkerd zafizeni cestovniho ruchu, kterd jsou zde

navstévnikim regionu k dispozici.

Nejvice viditelnymi, a casto také nejvice oceniovanymi, jsou piinosy ekonomické.

., V Fade mist, které nemaji vyraznejsi predpoklady pro rozvoj jinych ekonomickych cinnosti

24 Zpracovano podle publikace: CzechTourism. Vytvdreni organizaci cestovniho ruchu v turistickych regionech.
[online]. Praha. 2007. [citovano 25-11-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.czechtourism.cz/files/regiony/rozvoj/organizace_cr_v_regionech.pdf

% Zdroj citace: Kolektiv autorti katedry cestovniho ruchu Vysoké §koly ekonomické v Praze. Odborna Skoleni a

vzdélavani pracovnikl Gzemni vefejné spravy pro oblast cestovniho ruchu. Cestovni ruch pro vSechny. Praha.
Ministerstvo pro mistni rozvoj. 2008. 89 s. ISBN 978-80-7399-407-05
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nebo u kterych jejich prirodni a kulturne-historické atraktivity maji vysokou miru kvality ¢i
Jjedinecnosti, se cestovni ruch stava dominantnim Ccinitelem jejich rozvoje s vyznamnymi

ekonomickymi dopady. Ty plynou predevsim z:

® vydajii ucastnikii cestovniho ruchu,

® danovych prijmiu a ruznych poplatkii, které se stavaji vyznamnymi zdroji mistnich
rozpoctii,

e vytvareni podnikatelskych prileZitosti a zaméstnanosti,

® wivdreni investicnich prilezZitosti (Stimulace investic do mistni infrastruktury),

v r 4 . v . r . . (‘26
® podnécovani rozvoje rady ekonomickych aktivit.

Pfi rozvoji daného regionu a podpoie realizace cestovniho ruchu v ni je tfeba dbat
zvySené opatrnosti pro ptipad negativnich dopadu téchto aktivit. Vznikat mohou ve stejnych
oblastech, ve kterych je cestovni ruch v ramci daného regionu piinosem — tedy v oblasti
ochrany zivotniho prostedi, socidlné-kulturni oblasti i v oblasti ekonomické. Ve spojeni
s cykloturistikou, kterd je hlavnim pfedmétem zajmu této prace, se jednd zejména o hrozbu
vV podobé& naruSeni zivotniho prostfedi neopatrnou vystavbou cyklistickych stezek a tras a o
nutnost regulace poctu jejich uzivatelt. Pfinosy Setiené aktivity v podob¢ cykloturistiky jsou

zminény v nasledujici kapitole.

1.5 Prinosy cykloturistiky

Cykloturistika je povaZzovéana za jednu z Setrnych forem cestovniho ruchu a jako takova
ma pouze nepatrny negativni dopad na Zivotni prostfedi. Ve srovnani s ostatnimi druhy
dopravy vyuzivanymi v cestovnim ruchu je jeji vliv na pfirodu okolo nas minimalni a proto je
tteba ji nadale rozvijet. Jeji pozitivni vlastnosti lze spatfovat také v tom, Ze mize byt
rozvijena i v oblastech, které jinak nejsou pro rozvoj cestovniho ruchu nijak atraktivni — tj.
nenabizeji zddné vyznamné turistické cile, atraktivity a jiné zajimavosti, kterymi by pfilakaly
navstévniky. Neméné vyznamny je ekonomicky piinos cykloturistiky pro obce 1 jednotlivé
podnikatele, ktefi se v blizkosti cyklistickych tras a stezek vyskytuji. Ti mohou ziskanymi
financnimi prostiedky podporovat dal$i rozvoj této stile oblibenéjsi sportovni aktivity a
pfispivat tak k jeji udrzitelnosti do budoucna. Cykloturistika na oplatku plsobi pozitivnim
vlivem na ekonomicky rozvoj danych regionii a vytvaii zde podminky pro zaméstnanost

Vv oblasti cestovniho ruchu.

% 7droj citace: INDROVA, Jarmila. Cestovni ruch (zéklady). Praha: Oeconomica. 2007. 120 s. ISBN 978-80-
245-1252-5
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Nezanedbatelny je vliv aktivniho zivota na zdravi obyvatel. Cykloturistika pfedstavuje
nejen vhodny zptisob pohybu, ale zaroveti i relaxace. Casto je také podporovana jako vitana
alternativa motorové dopravy a v ¢im dale vétsi mife je ve méstech a obcich vyvijena snaha o

vytvafeni podminek pro jeji vyuzivani v tomto smyslu.
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2 Labska stezka

2.1 Zakladni popis stezky

Labskou stezkou je oznacovana dalkova cyklisticka stezka vedouci podél toku feky
Labe na ¢eském a némeckém tzemi. Na tizemi Ceské republiky prochazi hned nékolika kraji
— Kralovéhradeckym, Pardubickym, Stfedodeskym a Usteckym. Radi se mezi stezky
evropského vyznamu, nebot’ spada do evropské sité cyklotras EuroVelo. Presnéji feceno tvori
¢ast trasy EuroVelo 7, oznacované také jako ,,slune¢ni“ nebo ,sttedoevropska®, vedouci
z nejseverngjsiho norského mysu Nordkapp jizné pies uzemi Dénska, Némecka, Ceské

republiky, Rakouska, Italie a Sardinie az na ostrov Malta.

Na c¢eském tizemi lze podél feky Labe ujet 373 kilometrd. Mezi vétsi mésta, kterymi
stezka na tizemi Ceské republiky prochazi, patéi Spindleriv Mlyn, Vrchlabi, Dvir Kralové
nad Labem, Hradec Kralové, Pardubice, Kolin, Nymburk, Mélnik, Litoméfice, Usti nad
Labem a Décin. Ve vétSin€ piipadli se jednd o mésta, kterd maji svym navstévnikim co
nabidnout — Spindlertiv Mlyn je znamym vychozim bodem pro pé&si turistiku a cykloturistiku,
Vv zimnim obdobi pak zejména pro lyzovani a bézkovani. Dvir Kralové nad Labem se pySni
zoologickou zahradou s rozsahlou sbirkou fauny, pochazejici zejména z afrického kontinentu.
Za zminku také stoji Hradec Kralové patfici k vénnym méstim se zachovalym a velmi dobie
udrZzovanym historickym centrem. Podél stezky se nachazi také mnoho ptirodnich kras, mezi

kterymi je mozné jmenovat napiiklad soutésky feky Kamenice u Hienska v chranéné oblasti

Ceského Svycarska (viz. obrazek &. 8).

Obrazek 8 Soutésky na Fece Kamenici®

27 Zdroj obrazku: Galerie: Soutdsky u Hfenska: Ceské Svycarsko [online]. 2007. [citovano 16-10-2012].
Dostupné z WWW: http://www.soutesky-hrensko.cz/galerie/
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2.2 Historicky vyvoj

Pocatky vzniku Labské stezky spadaji na pielom 70. a 80. let 20. stoleti. Tehdy iniciator
jejiho vzniku, Jaroslav Ritter, zhotovil prvni nakres budouci trasy, ktery vychazel z plavebni
mapy feky Labe. Jako vzor pro dolozeni potfeby vzniku stezky podél Labe a jejiho vyznamu
pouzil jiz existujici, Sest kilometri dlouhy, usek u mésta Podébrady. Na zminéném useku
dokladal, ze , podél Labe se da, bez velkych ndkladi, vybudovat pro zlepseni Zivotniho
prostredi, rekreaci a oddych potrebnd komunikace pro pési i cyklisty “?8 Hlavnim ucelem
zamyslené stezky bylo umoznit Siroké vefejnosti provozovani cykloturistiky v ekologicky

zdravém prostiedi.

O stezce se v t¢ dobé mluvilo jako o ,,cyklopési labské magistrale®. M¢la vést z M¢lnika
do Pardubic a slouzit jak pro pé&si, tak pro cykloturisty. Navrhovano bylo na budouci stezce
dokonce potfadani riiznorodych zavodii typu cyklistické ¢asovky jednotlivell ¢i bézeckych
zavodi. Celkova délka navrhované trasy ¢inila 130 kilometru. Vzhledem k zaméru vést
stezku ,,zdravym prostiedim*®, byl ndvrh pozdéji zkracen na usek z Neratovic do Kolina, ktery
méfil uz jen 72 kilometra. Pozadavku ekologicky zdravého prostiedi totiz nevyhovovala hned
dvé mésta — Pardubice, ve kterych se nachdzela tovarna na vyrobu vybusSnin Explosia Semtin

a.s., a Neratovice se spolec¢nosti Spolana a.s., ktera se specializovala na vyrobu chemikalii.

Ritter zdurazioval potfebu vedeni stezky mimo automobilovy provoz, aby byla mozna
rekreace ,,bez smogu a vSudypfitomnych automobili®. Zaroven by tim byla zajiSténa vétsi
bezpecnost turistd, ktefi se po stezce budou pohybovat. Na podébradském tuseku si dale cenil
vybudovanych ob¢erstvovacich stanic pro turisty nebo autokempinku, schopném poskytnout
ubytovani ,,cyklopeSim* turistim ze vzdalenych lokalit. K vyhoddm vystavby magistraly
podél Labe fadil snadnou dostupnost vefejnymi Zelezni€nimi spoji. Podél celé délky
navrhované magistraly vedla trat, kterd by umoznila vyuziti jejich dil¢ich usekii. Podobna
dostupnost by byla zajiSténa také pravidelnou autobusovou dopravou, a v ptipadé optimalni
splavnosti feky Labe vidél stejny potencial i v osobni lodni dopravé. Vyhodou bylo samotné
vedeni stezky podél toku feky — ta totiz vytvaii vySkové nejplynulejsi terén a Vv jistém smyslu

tak usnadiiuje vystavbu stezek.

Za svij navrh ,,Polabské cesty zdravi®, jak byla stezka pozde€ji pojmenovana, byl J.

Ritter spolu se svym synem ocenén tfetim mistem v soutézi S nazvem ,,Hledame dokonalé

% Zdroj citace: Cyklop&si magistrala [online]. 1982. [citovano 16-10-2012]. Dostupné z WWW:
http://www.labskastezka.cz/cz/historie-cest/rok-1982/1982-cyklopesi-magistrala-
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projekty "83%“. Prvnim méstem, ve kterém vystavba zacala, byly jiz zminéné Podébrady — jiz
kolem roku 1990 byla stezka na katastru spadajicim pod mésto kompletn¢ vystavéna. O rok
pozdé&ji probehlo tzv. koordina¢ni jednani, jehoz naplni byla vystavba navazného useku od
soutoku fek Labe a Cidliny po Kolin. Vleklym problémem tohoto tiseku se stalo premosténi
fek Labe a Cidlina, ktery mél byt vyfeSen zavéSenim lavky na dalniéni most u Libic nad
Cidlinou. Na to se pfi projektovani bohuzel zapomnélo a dlouha 1éta byli obyvatelé ptilehlych
vesnic nuceni pouzivat pro prekonani feky Labe vzdalené mosty v Podébradech a Koling,
V horS§im piipad¢ poruSovali zakon a zkracovali si cestu odstavnym pruhem dalnice. Zaroven
s vystavbou dalnice D11, na které se most nachdzel, byly totiz zruseny do t¢ doby hojné
vyuzivané piivozy na Labi. Reeni problému pfislo az 0 mnoho let pozdgji — kolem roku 2006

vystavbou lavky.

Az do roku 1998 piibyvaly nové tseky jen velmi pozvolna. Mezi t€émi vyznamnéjSimi
je mozné zminit stezku v okoli Dé¢ina a stezky vedouci z Mélnika do Staré Boleslavi a
Brandysa nad Labem. Dokonéena byla také nauéna stezka z Lysé nad Labem do Celakovic,

ktera byla hned poté navrzena jako vhodna ke vélenéni do stezky Labské.

Dutlezitym podnétem k oziveni pozapomenuté myslenky vytvoreni dalkové Polabské
stezky zdravi byla iniciativa mésta Hradec Kralové, jehoz vedeni se rozhodlo sezvat zastupce
mést a obci leZicich na trase. Obdobna iniciativa v té dobé€ probihala i na izemi Némecka a
z myslenky dalkové stezky se tak stala myslenka evropského vyznamu. V kvétnu 1999 bylo
v Hradci Kralové usporadano koordinac¢ni setkani se seminafem na téma ,,Polabska cyklotrasa
od pramenti Labe po toku ke statni hranici s Némeckem®. VétSina z pfitomnych pfislibila
vystavbé cyklotrasy podporu a zaroven doslo k vytvofeni potfebnych metodickych pokynt

pro vybér a vedeni trasy, jeji znaceni a propagaci.

V dalsich letech nasledovalo otevieni hned nékolika novych usekl, zejména v okoli
Nymburka, a to na levém i pravém bichu feky Labe. Roku 2004 byla zpracovéana studie
Labské stezky pro Kralovéhradecky kraj. Poté opét nastala na delsi dobu odmlka a az roku
2010 vydal kraj prohlaSeni, ze ve spolupraci s méstem Hradec Kralové podpoii vystavbu
stezky v useku Kuks — Hradec Kralové — Pardubice. V zafi roku 2012 bylo potvrzeno, ze na
mnoha usecich 26 kilometr dlouhé trasy Hradec Kralové — Smitice — Jaroméf — Kuks je jiz

poloZen finalni povrch.”® Podle planu by stavba méla byt dokon&ena v lednu roku 2013. Pro

2 Zdroj: Mésto Smifice — ofocialni prezentace mésta [online]. 2012. Aktuality ze stavby cyklostezky. [citovano
18-10-2012]. Dostupné na WWW:
http://www.mestosmirice.cz/default.php?id=365&ai=365&lang=cz&idk=975.1342417943&idka=
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usek stezky Hradec Kralové — Pardubice (tzv. Stezka mechu a perniku) je jiz n&jakou dobu
hotovy plan pro jeji vystavbu. Podle informace z inora leto$niho roku byl obcemi, kterymi
stezka povede, vytvofen svazek s nazvem Hradubicka labska, jehoz ukolem bude ziskat
Z fondu dopravni infrastruktury potfebné finance pro realizaci stavby. Podle zastupci
Kralovéhradeckého kraje by cela 23 kilometri dlouhd stezka méla byt hotova nejdiive za pét
let. Pres veskeré vySe zminéné snahy je nutné podotknout, Ze vétSina trasy na Uzemi
Kralovéhradeckého kraje je 1 nadale vedena po frekventovanych komunikacich a vse

nasveédcuje tomu, ze tento stav jeSté dlouhou dobu potrva.

Podobny stav vykazuje stezka i na uzemi kraje Pardubického, kde se v soucasné dobé
jedna o vystavbé useku Pardubice — Kolin. O poznani 1épe vypada situace v Kkraji
Stredoceském, kde usek Libice nad Cidlinou — Podébrady — Nymburk — Lysa nad Labem —
Celékovice, je feSen samostatné vedenou asfaltovou stezkou. Nejvice viak do vystavby,
Gdrzby a znaeni Labské stezky v soucasnosti investuje Ustecky kraj, coz se mu vraci
pozitivnimi vysledky - ¢ast stezky vedouci jeho tizemim by méla byt kompletné vystavéna do
konce roku 2013. Stezka v Usteckém kraji se tak za¢ind pomalu piiblizovat Grovni té
némecké. Na zaklad€ informaci z pocatku roku 2012 se uskutecnilo jednéni iniciované Nadaci
Partnerstvi, které mé¢lo za cil prosadit zahrnuti Gseku DéCin — Praha do némeckého privodce
po Labské stezce. Jedndni mezi obéma stranami probéhlo s pozitivnim vysledkem a
v soucasné dob¢ probiha piiprava oficidlniho ¢esko — némeckého privodce pro rok 2013 po
trase Praha — Cuxhaven. Vyjit by mél jiz v letoSnim roce v nakladu 260 000 vytiska
Vv provedeni v némeckém jazyce30. Cesky usek, nové zahrnuty v priivodci, bude prezentovan

plnohodnotnym zptisobem, shodnym s prezentaci némeckych useki.

2.3 Propagace Labské stezky

Propagace stezky je provadéna néckolika zplGsoby. Prvnim znich je internetova
prezentace, pficemz existuje nékolik webovych stranek s tematikou Labské stezky. Asi
nejvyznamngéj$i z nich se nachazi na adrese www.labska-stezka.cz. Prezentace obsahuje popis
jednotlivych usekl stezky od pramene feky Labe az po Drazd’any, informace o aktualitach,
tykajicich se Labské stezky ¢i cyklistiky obecné a také zdkladni informace o certifikaci
., Cyklisté vitani “ — bohuzel bez odkazi na jednotliva ubytovaci a stravovaci zafizeni. Stranky
jsou pomérné piehledné, ale poskytuji opravdu jen zdkladni informace o stezce samotné.

Dalsi internetova prezentace Labské stezky je dostupnd na internetovych strankach

% Informace poskytl Ing. Daniel Mourek, vicepresident Evropské cyklistické federace, zastupce Ceské republiky
v Evropské asociaci Greenways a koordinator ptihrani¢nich projektii Nadace Partnerstvi.
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obcanského sdruzeni Labska stezka na adrese www.labskastezka.cz. Nejedna se o internetové
stranky uréené primarné pro prezentaci Labské stezky, ale pfesto obsahuji fadu vyuzitelnych
dat. Navstévnik stranky zde mtize vycist podobné informace, jako u predchozi prezentace.
Oproti ni tu navic nalezne zminky o historii stezky, o lodni dopravé na Labi, seznam
informacnich center, které je mozné po cesté navstivit, nebo fotografie stezky. Velmi uzite¢né
je doplnéni stranek o mapy stezky - navstévnik si tak mtize prohlédnout, kudy piesné stezka
prochazi a pfipadné si naplanovat trasu svého vyletu. Posledni z internetovych prezentaci je
k dispozici na internetové adrese www.labska-cyklostezka.cz. Zakladem prezentace je
podrobna a ptehledna mapa stezky, na které je mozné zobrazeni ubytovacich a stravovacich
zafizeni a kulturnich a pfirodnich atraktivit v okoli stezky. Na map¢ je vyznacena doporucena
trasa a krom¢ ni jeS$té trasa alternativni a useky s hor§Sim povrchem. ObsaZeny jsou
samoziejm¢ zakladni informace o stezce a jejim blizkém okoli, vyuzitelné pii planovani

vyletu &i informace o cyklistice v Ceské republice obecn.

U poslednich dvou prezentaci je dostupna anglicka a némecké jazykova mutace stranek
a jsou tak vyuzitelné i pro zahrani¢ni navstévniky. Svym zptsobem lze fici, ze Labska stezka
je prezentovana také na oficialnich strankadch némecké Elberadweg, na kterych je dostupna i
ceskd jazykova mutace. Informace obsazené na strankéach se ale bohuZel vztahuji pouze ke

stezce vedouci po némeckém uzemi.

Hlavnimi komunikaénimi nastroji, vyuzivanymi pro propagaci Labské stezky, jsou
oficidlni tistény privodce (Offizielles Elberadweg Handbuch 2012) a webova prezentace.
Mimo to jsou vydavany brozury v rliznych jazycich a né€kolik prezentaci Labské stezky je
dostupnych také na socialnich sitich, které nabyvaji ¢im dal vice na vyznamu. V lofiském roce
byl také vydan atlas Labské stezky, obsahujici mapy jednotlivych useki stezky, vcetné
vyznaceni druhu povrchu stezky, coz je informace uZitecnd zejména pro handicapované
navstévniky stezky ¢i rodiny s détmi. U kaZzdého Useku je navic obsaZena informace o

atraktivitach v okoli, které je mozné navstivit.

Vyznamnymi distribu¢nimi kanaly, kterymi je prezentace Stezky Sifena jsou direct
mailing a odborné veletrhy (napt. veletrh Euro Bike, Infotour a cykloturistika), vetné

narodnich a mezinarodnich veletrhi cestovniho ruchu (ITB Berlin).
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3 Metodika dotaznikového Setreni3! - sledovani prinosi urcité

c¢innosti pro region

Hlavni metodou pro zjistovani piinost vybrané cyklistické stezky pro region bylo
Vv ptipad¢ této prace dotaznikové Setieni. Jeho Ucelem je obecné zjisténi verejného minéni o
urcité zalezitosti nebo otazce, na kterou subjekt provadéjici Setfeni hleda odpoveéd’. Z hlediska
ucelu lze vyzdvihnout zejména ucel informativni a castecné také predikéni, pficemz
informativnim Gcelem je mySleno zjisténi aktudlniho stavu urcitého jevu ¢i situace.
Dotaznikova Setfeni s predikénim tucelem jsou realizovana s imyslem ziskat potifebné
informace pro odhadnuti nebo pfedpovéd budouciho vyvoje urcité véci, déje nebo jiné
skutecnosti. Stézejni metodou pro realizaci dotaznikového Setfeni je predevsim individualni

rozhovor.

3.1 Postup pri pripravé dotaznikového Setireni

Fézi pted samotnou realizaci dotaznikového Setfeni, tedy jeho pfipravu, lze oznacit za
klicovou z hlediska pouzitelnosti a kvality posléze ziskanych dat. Je proto tfeba vénovat
piipravé dostatek Casu a pozornosti. Pfipravu Setieni mizeme rozclenit do nékolika krokii,
kterymi jsou formulace cilii Seteni, vybér vhodnych respondentt (tj. cilové populace, u které

chceme dotazovani realizovat), zptisob sbéru dat a nakonec navrh dotazniku.

3.1.1 Formulace cili dotaznikového Setreni

Na zacatku kazdého dotaznikového Setfeni je n&jaky problém nebo otazka, na kterou je
tteba nalézt odpoveéd. Je vlastné¢ podnétem k tomu, aby subjekt zacal viibec uvazovat o
realizaci Setfeni. Zaroven urCuje tematickou oblast, ktera bude naplni Setfeni. Na zakladé
pfesné definovaného problému jsou zformulovany konkrétni cile, které ndm upfesiuji, co ma
byt vyzkumem zjisténo. Poté se dostavame k vytvofeni hypotéz, predvidajicich mozné
souvislosti mezi jevy, jejichZz smyslem je jejich nasledné potvrzeni nebo vyvraceni a to nejen
na zdkladé vyzkumu samotného, ale také na zékladé dalSich analyz s pomoci odborné

literatury a dalSich relevantnich zdroju.

Mezi hlavni cile dotaznikového Setfeni, provadéného na Labské stezce, patii
charakteristika navstévnika stezky (kdo stezku navstévuje, zda spi§ mistni ¢i lidé ze
vzdalenéjSich lokalit, jaké je vékové sloZeni navstévnikii apod.). Na zdkladé ziskanych

vysledkli bude mozné vytvofit profil charakteristického navstévnika stezky, ktery je mozné

31 Kapitola byla zpracovéana s pomoci publikace: Kreislova Gabriela. Dotaznikové Setfeni — bakalaiska prace.
Plzen 2008. Zapadoceska univerzita v Plzni. [kapitola zpracovana dne 25-02-2012].
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vyuzit napiiklad pii marketingovych aktivitaich. Dal§im z cilti bude zjisténi charakteristik,
které jsou spojené s cykloturistikou samotnou — k nim patii naptiklad ujeta vzdalenost, délka
pobytu na Labské stezce a Vv jejim blizkém okoli, frekvence navstév, typ jizdniho kola. Za
velmi hodnotny je povazovan nazor uzivatell na stezku, ktery se stal také predmétem
zjistovani. Poslednim a nemén¢ vyznamnym cilem $etfeni bude vyhodnoceni ekonomického
pfinosu cykloturisti pro Setfenou oblast. Hodnocena bude na zaklad¢ odpovéedi, uvedenych u
otazek zjist'ujicich vyuzivané sluzby a denni Gtratu za n¢ — tedy z charakteristik spotiebniho

chovani navstévniku stezky.

3.1.2 Vybér vhodnych respondentii32

Pii dotaznikovém Setfeni jde o hleddni odpovédi na otdzky, které nemohou byt
vysvétleny nazorem jedince a je proto tieba oslovit vétSi mnozstvi respondentli. Podle ucelu
Setfeni je tfeba vymezit tzv. zakladni soubor — skupinu lidi (tzv. populaci), které budeme
podrobovat dotazovani a ktefi maji odpovidajici vlastnosti k tomu, aby byli do Setfeni
zahrnuti. Jde o charakteristiky jako je naptiklad v&k, odpovidajici vzdélani, misto bydliste,

profese, volnoCasova aktivita, které se vénuji a mnoho dals$ich.

Castokrat neni mozné podrobit Setfeni viechny &leny tohoto zékladniho souboru a tak je
tteba omezit se na reprezentativni vzorek a vysledky poté vztadhnout k celé populaci. K tomu,
aby bylo mozné vysledky dotazovani zobecnit na celou populaci, bychom se v pribéhu
dotazovani méli snaZit o vybér takového reprezentativniho vzorku, ktery se svymi vlastnostmi
bliZi co moZzna nejvice cilové populaci (tj. zdkladnimu souboru). Vybér respondentti tohoto
reprezentativniho vzorku pro Setfeni na Labské stezce byl proveden prostym ndhodnym
vybérem — tedy vybérem, pii kterém ma kazda jednotka stejnou pravdépodobnost, Ze bude

pro Setfeni vybrana. Velikost tohoto vzorku se poté odviji od velikosti zdkladniho souboru.

Klicovou charakteristikou pro urceni zakladniho souboru je volnoCasova aktivita
vV podobé cyklistiky. Zékladnim souborem pro dotaznikové Setfeni na Labské stezce jsou
cyklist¢ a cykloturisté, ktefi stezku vyuzivaji at uz na kazdodenni bazi (napfiklad pfi
dojizdéni do skol, zaméstnani apod.) nebo jen obcasné (tj. pii vyletech, dovolenych, cestach
za znamymi a pribuznymi). Reprezentativnim vzorkem pro ucely predklddané diplomové
prace se stalo 106 respondentii, cyklistl a zejména cykloturistl, kteti byli ochotni se

dotazovani G¢astnit.

%2 podkapitola byla zpracovana s pomoci publikace: GROSOVA, Stanislava. Marketing — postupy, principy,
metody. 1. vydani. Vysoka $kola chemicko-technologicka v Praze. Praha. 2002. 165 s. ISBN 80-7080-505-6.
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3.1.3 Zpusob sbéru dat

Dotazovani muze probihat riznymi zplsoby, pfiCemz kazdy z nich ma své vyhody a
nevyhody. Nejjednodussi je déleni na pfimé a nepifimé dotazovani. Pii pfimém dotazovani
respondent osobn¢ vypliuje predloZzeny dotaznik, pii nepiimém je jeho vyplnéni
zprostiedkované — tazatel poklada respondentovi otazky a nasledné je sam zaznamenava do
dotazniku. Na zaklad¢ toho, jakou ,,distribu¢ni cestu vyuzijeme, dale rozliSujeme dotazovani
na osobni, pisemné, telefonické a elektronické. Pro ucely ptedkladané prace byli hlavnimi

zpusoby dotazovani osobni a elektronické.

3.1.3.1 Osobnidotazovdni

Zcela bez pochyby je osobni dotazovani nejvyuzivanéjSim zplisobem provadéni
dotaznikového Setfeni. Jedna se o piimy zpiisob dotazovani, pii kterém dochazi ke kontaktu
zpravidla dvou 0sob — tazatele a respondenta (dotazovaného), kdy tazatel klade respondentovi
pfedem piipravené otazky v poradi ur¢eném dotaznikem a nasledné zapisuje jeho odpovédi do
dotazniku. Vyhodou je moznost motivovat dotazovaného k odpovédim nebo uptesnit znéni
otazky v ptipadé nepochopeni. V piipadé nespravného zptusobu vedeni rozhovoru nebo
zpusobu vystupovani tazatele mlze dojit k opacnému Uc¢inku. Samotné dotazovani miize
probihat na vefejnych mistech, v podnicich, obchodnich fetézcich nebo naptiklad
v domacnostech — zalezi na tom, ve které oblasti je Setfeni provaddéno a kdo tvoti zakladni
soubor. V piipad¢ dotaznikového Setfeni na Labské stezce probihalo dotazovani v terénu — tj.

na vybranych tsecich stezky.

3.1.3.2 Elektronické dotazovdni

Sbér dat je pii tomto zpiisobu dotazovani provadén pomoci internetu — bud’ umisténim
dotazniku na webovych strdnkdch nebo zaslanim dotazniku nebo odkazu na dotaznik
respondentovi pomoci elektronické poSty. Elektronické dotazovani je jednim z novéjSich
zpusobu dotazovani, pti kterém nedochazi k pfimému kontaktu tazatele s respondentem.
Respondent si proto mtze rozmyslet, kdy na dotaznik odpovi a zda viibec odpovi — coz je
nevyhodou, ktera mize v disledku znamenat naruseni zamyslené struktury reprezentativniho
vzorku. V ptipad¢ predkladané prace bylo vyuzito pii doplitkovém dotaznikovém Setieni,

jehoz respondenty byla ubytovaci zatizeni.
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3.1.4 Navrh a zpracovani dotazniku

Samotny dotaznik méa vyznamny vliv na kvalitu ziskanych dat a tim i na jejich
vyuzitelnost a vérohodnost. M¢l by byt ptehledny a usnadiovat tak tazateli, ptipadné
dotazovanému, orientaci v ném — napiiklad aby se neztraceli v pofadi otazek apod. Nemén¢
dualezita je samotna formulace otazek. Kazdy zucastnény by mél bez problému pochopit, na co
je tazan. Je proto nutné otazky formulovat co nejpfesnéji a nejkonkrétnéji a pfed samotnou
realizaci dotaznikového Setfeni si ovérit, zda jsou otazky respondenty chapany tak, jak by
mély byt, aby nedoslo kjejich chybnému zodpovidani a tim znehodnoceni dat. Pro
jednoduchost jsou upfednostiiovany spiSe krat§i otazky. Otazky by nemély byt pro
dotazovaného jakkoli nepfijemné, v ptipad¢ citlivych témat (naptiklad finanéni pfijem) je
vhodné vyuziti tzv. uzavienych otazek (napf. v podobé¢ intervali) - dotazovany si zvoli jednu

ve s > ’ v 17 M7~ oy v v LR, v 1:33
¢1 vice z pfedem stanovenych odpovédi, ¢imz dochazi k vétsi ,,anonymité* odpoveédi™.

Zakladnimi typy otdzek vyuzivanych v dotaznikovém Setieni jsou otazky oteviené a
uzaviené. Na oteviené otdzky odpovidd respondent ,,pfimo* bez moznosti vybéru z piedem
danych odpovédi. Respondent se tak muze rozepsat a poskytnout tazateli $ir§i pohled na
danou problematiku. Nevyhodou je slozit&jsi zplsob zpracovani takovychto odpovédi a
moznost vyskytu nepiedpokladanych odpovédi, které poté mohou zkreslit vysledek Cci

zpiisobit nepouZitelnost dotazniku pro potieby Setieni.

V ptipad¢ uzavienych otazek je dotazovanému nabizeno nékolik variant odpovédi, ze
kterych si nésledné¢ vybird tu nejvhodnéjsi (pfipadné vice). Vyhodou je jednoduchost
zodpovézeni otazky a snadné zpracovani odpovédi. Mlize ale nastat piipad, Ze si respondent
nedokaZze vybrat z nabizenych odpovédi — tedy Zadnd z moznosti nevystihuje jeho odpoved.
K tomuto celu jsou vyuzivany tzv. polo-uzaviené otazky, které mu umoznuji k nabizenym
variantam doplnit vlastni. V ramci uzavienych otazek rozliSujeme otazky dichotické, na které
1ze odpovédét bud’ ,,ano* nebo ,,ne*; trichotické, u kterych je k moznostem ,,ano“ a ,,ne*
pfidana moznost tniku v podobé odpovédi typu ,,nevim*; a otdzky vicehodnotové, které

nabizeji vybér z nékolika variant konkrétnich odpovédi.

Ve velké mife je v dotaznikovém Setieni vyuzivano tzv. skalovani, pii kterém respondenti
vyjadiuji své ndzory ohodnocenim jednotlivych variant odpovédi pomoci bodl z pfedem dané

stupnice. Z takto ziskanych odpovédi je mozné 1épe zjistit, jaky vyznam ma pro respondenta

33 Typy otazek viz. SUBRT, Jiti: Kapitoly ze sociologie verejného minéni - teorie a vyzkum. 1. vydani. Praha:

Karolinum. 1998. 241 s. ISBN 80-7184-522-1
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ta ktera konkrétni odpovéd’. Podle typu vztahti mezi hodnotami pak rozliSujeme mnoho typt

$kal od kvantitativnich, nominalnich & kvalitativnich aZ po slovni a &iselné®”.

Co se tyCe struktury uspotddani otdzek v dotazniku, fadime na zacatek nejprve tzv.
kontaktni otazky, slouzici pfevazné k navazani kontaktu s respondentem, na které navazuji
otazky filtracni — témi se ujistujeme, zda je respondent schopen poskytnout nam potiebné
informace a nazory. Poté pfichazeji na fadu samotné otazky potiebné k realizaci Seteni. Zaveér
dotazniku patfi identifikacnim otazkadm. Pted realizaci Setfeni je tfeba seznamit respondenta
s ucelem Setfeni — kratce mu piedstavit co je cilem zjistovani a k ¢emu budou ziskanad data
pouzita, proto by mél byt tazatel s t€émito informacemi obezndmen a fadné proskolen. Po

ukonceni dotazovani je pak vhodné respondentovi podékovat za spolupraci.

Abychom ptedesli chybdm ve struktufe dotazniku, Spatné stavbé pokladanych otazek
nebo jejich nedostateéné srozumitelnosti, je vhodné si pied samotnou realizaci dotaznikového
Setfeni jeho spravnost ovéfit na malém vzorku populace. Zjisténé nedostatky Ize poté snadno

opravit.

Po realizaci Setfeni nasleduje etapa, ve které dochazi ke zpracovdni a vyhodnoceni
ziskanych dat. Faze zac¢iné vytfidénim dotaznikl a naslednym vyfazenim nerelevantnich. Data
je poté mozné pro lepsi piehlednost a snadnéjs$i zpracovani pievést do elektronické podoby,
pri¢emz je tieba davat pozor na mozné chyby pfi jejich prepisovani. Pro uleh¢eni zpracovani
se vyuziva tzv. kodovani dat, kdy kazdé odpovédi pfifazujeme ¢iselnou hodnotu. Pfi samotné

analyze dat je vyuZivano nes€etné mnozstvi statistickych metod.

Na analytickou fazi navazuje zavérecna interpretace zjisténych vysledkl, vyvozeni
zaverl a na zakladé toho piipadné pfijeti odpovidajicich opatfeni. Soucasné¢ dochdzi v této
fazi k ovéteni €1 vyvraceni hypotéz, ptijatych v pribéhu ptipravy dotaznikového Setfeni. Pti
interpretaci vysledka vyuzivame nejen slovni formu, ale dopliujeme ji také grafy, tabulkami a

jinymi nazornymi pomuckami.

3 Jednotlivé druhy $kal viz. publikace: REZANKOVA, Hana. Analyza dat z dotaznikovych Setfeni. 1. vydani.
Praha: Professionla Publishing. 2007. 212 s. ISBN 978-80-86946-49-8
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4 Analyza cyklistické dopravy na vybraném useku Labské stezky

Setfeni piinost Labské stezky pro turisticky region Krkonose a Podkrkonosi probéhlo na
podnét Nadace Partnerstvi, ktera ho navrhla jako téma vhodné pro zpracovani v ramci
diplomové prace. Bylo zrealizovano v obdobi od bfezna do fijna roku 2012 — tj. v hlavni
cyklistické sezoné. V nasledujicich kapitolach jsou obsazeny informace o pribéhu Setieni a

jeho vysledcich.

4.1 Turisticky region Krkonose a Podkrkonosi

Turisticky region a zaroven turistickd oblast KrkonoSe a Podkrkonosi se nachdzi
v severnich Cechach. Uz podle nazvu je ziejmé, Ze na jeho Gzemi se nachazi nejvyssi pohoii
Ceské republiky, Krkonose. Ty se roku 1963 staly krajinnou oblasti s nejvy$§im stupném
ochrany - narodnim parkem. Oblibené jsou zejména pro ucely pé&si turistiky, cykloturistiky,
lyzovéni, béZkovani a mnoha dalSich sportovnich a volnocasovych aktivit. Pfedstavuji jednu
Z turisticky nejnavitévovangjsich lokalit vychodnich Cech. Ke zndmym rekreatnim

sttediskiim se fadi zejména Pec pod Snézkou, Harrachov nebo Spindleriv Mlyn. Na tizemi

Krkono$ zac¢ina svou dlouhou pout’ k Severnimu mofi feka Labe, ktera zde prameni.

Region toho nabizi mnohem vice. Z jihu je ohrani¢en mésty Hotice nebo Dvur Kralové
nad Labem, které se pySni zndmou zoologickou zahradou. Zahrada ma vice neZ Sedesatiletou
tradici — vznikla v poloving 40. let 20. stoleti. — a svym navstévnikiim nabizi, mimo tematické
pavilony se zvitaty (pfevazné z afrického kontinentu), také zajimavy zazitek v podobé safari.
Me¢sto Hofice se pak proslavilo zejména krajovou gastronomickou specialitou — Hotickymi
trubickami. Na podobné krajové speciality 1ze natrefit na mnoha dalSich mistech — patii k nim

Miletinské modlitbicky, Krkonosské kyselo a mnoho dalSich.

V oblasti turistického regionu Krkonose a Podkrkonosi se nachazi velké mnozstvi
historickych pamatek — zejména hradti a zamku. Mezi jinymi je mozné jmenovat hrad Pecka,
zamek Miletin nebo barokni komplex Kuks, ktery v minulosti slouzil jako Spital.
V souvislosti s tim nelze nevzpomenout lazné, které se na Uzemi turistického regionu
nachdzeji. Jsou jimi Janské Lazné, které se specializuji na 1é€bu pohybového aparatu, nervova
onemocnéni a onemocnéni dychacich cest. Janské Lazné jsou zaroven oblibenym sportovnim

stiediskem — nachazeji se na tupati Cerné Hory, ktera je oblibenym cilem pro tlely
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sjezdového a bézeckého lyZzovani. Onemocnéni pohybového aparatu jsou lé¢ena v Laznich

row~

Bélohrad, které lezi v jihozapadni ¢asti regionu.

4.2 Popis oblasti a vybrané cyklostezky, na které probéhl vyzkum

Pro ucely této prace byl vybran usek Labské stezky v oblasti vyse popsaného turistického
regionu Krkonoge a Podkrkonosi. Usek za¢ind u Labské boudy vzdalené piiblizné jeden
kilometr od pramene Labe. Odtud vede po prasné cesté¢ znacené¢ Klubem ceskych turisti
(znaceni pro pé&si turistiku) k Vrbatové boudé. U tohoto objektu se nachdzi vystupni a
nastupni zastavka autobust, uréenych pro pési turisty a v nékterych piipadech i pro
Mlyna i vzdalengjSich zastavek. Po té samé silnici do Hornich Misecek vede i trasa Labské
stezky. Vzhledem k omezenému piistupu motorovych vozidel (pouze horska sluzba, sprava
KRNAP, autobusové kyvadlova linka a vozidla osob s prikazem ZTP%) se jedné o klidnou a
malo frekventovanou silnici. Z Hornich Misedek stezka pokraduje do Spindlerova Mlyna -
tato trasa je uz o néco frekventovanéj$i. Na komunikaci maji pfistup i osobni motorova
vozidla, vyuzivajici parkovisté v Hornich Miseckach jako vychozi bod vyleti. Oblibenou
alternativou k cesté ze Spindlerova Mlyna do Hornich Misedek, tedy predevsim v opaéném

sméru, je lanova draha Medvédin, ktera nabizi moZnost piepravy kol zdarma.

Ze Spindlerova Mlyna opét nevede samostatna stezka, ale je vyuzita silnice II. tfidy &islo
Labské stezky. Dal§im vyznamnéj$im méstem na trase je Vrchlabi, ve kterém se nachazi
zacatek trasy Cislo 24, jak je Labska stezka oficidln€ oznacovana. Trasa zacind pied vlakovou
stanici Vrchlabi nedaleko autobusového nadrazi, odkud je svedena ulicemi Kpt. JaroSe a
Zizkovou na samostatné vedenou stezku az k vesnici s ndzvem Podhtifi. Vesnici pokraduje po
Klidné silnici mezi rodinnymi domy. Stejné je tomu i v nasledujici obci — Kuncicich nad

Labem, na jejimz konci se opét napojuje na frekventovanou silnici vedouci do obce Hostinné.

Na uzemi Hostinného probéhla v letech 2007 az 2009 vystavba samostatné, mimo
automobilovy provoz, vedené cyklostezky s nékolika odpocivadly. Kazdé odpocivadlo je
vybaveno lavickami, odpadkovymi kosi a ve vétSiné piipadi také mapou mésta nebo okoli
pro usnadnéni orientace. Do vystavby mésto investovalo celkem 10,5 milioni K¢. Stezka ale

vede pouze po izemi mésta a na jeho okraji se op€t napojuje na frekventovanou silnici druhé

% 0 povoleni vjezdu motorovym vozidlem na komunikaci vedouci k Vrbatové boudé mohou drzitelé prikazu
ZTP pozadat obsluhu parkovisté¢ Horni Misecky.
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tiidy Cislo 325, ktera se opodal kiizi se silnici prvni tfidy ¢islo 16. Zminéna silnice 325 nema
navic na nékterych svych ¢astech povrch v optimalnim stavu — Vlepsich pfipadech je
zaplatovand a cyklisté si tak musi dat pozor nejen na kamiony, které jsou tu pomérné Cetné,

ale zaroven i na nerovnosti v povrchu vozovky.

Obrizek 9 K¥iZeni komunikaci & 325/ 11 a 16/ I u obce Hostinné>®

Pozdé&ji se stezka ze silnice odklani a vede po samostatné prasné cesté pies louku. Zhruba
po jednom kilometru se opét napojuje na silnici druhé tfidy — tentokrat ¢islo 299. Ta je o néco
méné frekventovana, nez ptredchozi. Vede povétSinou lesem pies obce Horni a Dolni
Nemojov k jednomu z nejzajimavéjsich vodnich dél na toku feky Labe, prehradé Les
Kralovstvi. Asi po ¢tyfech stech metrech za prehradou se silnice tieti tiidy, ktera se v okoli
prehrady nachéazi, méni na praSnou polni cestu vedouci do obce Filifovice. Pfes obec Nové
Lesy je poté¢ vedena silnici druhé tfidy az do Dvora Kralové nad Labem, kde miji

Zoologickou zahradu a pokracuje do centra.

% Zdroj ilustracniho obrazku: vlastni
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Popisovana trasa méfi piiblizné Sedesat kilometri a zvelké casti je vedena po
frekventovanych silnicich. Ze zminéné délky je pouhych Ctyfi a pil kilometru tvotfeno
cyklostezkou, urCenou vyhradné pro provoz cyklistl, piipadné pé&Sich a in-line bruslaf.
Podobnou klidnou povahu ma také tsek Labska Bouda — Horni Misecky, ktery je urcen
zejména pro pési turistiku a cykloturistiku, nejedna se ale o cyklostezku v pravém slova

smyslu. Vyskovy profil celého Setieného useku je mozné vidét na nasledujicim obrazku €. 10.

Minimalni nadm. w&ka: 285 m
WMaximalni nadm. wika: 1398 m
Pocateéni nadm. wika: 1304 m
Koncova nadm. wyka: 301 m
Stoupani: 972 m

Klesani: 1975 m

200
0 km 8 km 18 km 24 km 32 km 40 km 48 km 58 km

Obrazek 10 Vyskovy profil Setéeného useku®’

4.3 Kvalitativni vyzkum

Pojmem kvantitativni vyzkum je oznacovano zkouméni pohledu subjektli na urcity
problém nebo na urcitou situaci. Podklad pro toto zkoumani tvoii ve vétsiné pripadia velké
mnozstvi informaci o0 méné pocetném vzorku jedincti — v tomto piipadée ziskanych na zakladé
dotaznikového Setfeni. Hlavnim cilem kvantitativniho vyzkumu je vytvoreni tzv. holistického

neboli celkového obrazu zkoumaného pfedmeétu nebo jevu.

4.3.1 Zdroj dat

Setieni probihalo v terénu v obdobi od biezna do fijna roku 2012. Pro dotazovani bylo
vybrano nékolik usekli Labské cesty na izemi turistického regionu Krkonose a Podkrkonosi,
na kterych bylo mozné oslovit cyklisty, aniz by bylo nutné je zastavovat ¢i jinak rusit v jizdé.
Jednim z nich je klidny usek Labska bouda - Spindlerv Mlyn. Dalimi jsou pak samostatné
vedena cyklostezka na uzemi mésta Hostinné a useky v okoli vodni naddrze Les Kralovstvi a
mesta Vrchlabi. Na vSech zminénych tsecich se nachazi odpocivadla, obcéerstvovaci stanice,

restaurace s venkovnimi zahradkami a jind zafizeni vhodné k osloveni cyklisti. Dotazovani

%7 7droj: Seznam [online]. 2012. Aplikace Mapy — Planovani a m&feni trasy. [citovano 30-10-2012]. Dostupné
z WWW: http://mapy.cz
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probihalo v dopolednich i odpolednich hodinach (pfiblizné¢ v dobé od 9. do 15. hodiny)
v riznych dnech tydne, pticemz ptevazovaly dny vikendové. V téchto dnech byl provoz na

Labské¢ stezce nejvice frekventovany a podatilo se tak oslovit nejvice respondentt.

V piipadé osloveni skupiny cyklistii byl pro ucely Setfeni vybran jeden respondent,
v piipadé pocetnéjsich skupin (od 15 osob) vice. Diivodem bylo piedejit situacim, kdy by
respondenti odpovidali na otazky podobnym zptisobem. Tento postup by me¢l zajistit veétsi

ruznorodost ziskanych odpovédi.

Podkladem pro ziskani dat od respondentii byl dotaznik slozeny z dvaceti Ctyi otdzek,
vcetné otazek identifika¢nich. Cilem otazek bylo zejména zjisténi Cetnosti a délky navstévy
Labské stezky, ditvodu vybéru stezky pro vylet apod. Setfen byl také nazor na jeji stav
(povrch, znaceni) a na urovei sluzeb poskytovanych cyklistim v okoli stezky. Nechybéla ani

otazka, ktera méla za ukol ovéfit potencialni zajem o opétovnou navstévu stezky.

4.3.2 Prubéh vyzkumu

Celkem se podarilo ziskat odpovédi od 106 respondenti vSech vékovych kategorii.
Dotazovani probihalo bez vétSich problémi, respondenti byli ve vétSin€é piipadi ochotni
odpovidat na kladené otazky. Nasli se dokonce né&kteti, ktefi poskytli podrobnéjsi nazor na
danou problematiku — zejména se vyjadfovali ke stavu povrchu Labské stezky ¢i jejimu
znaCeni. Cyklisté, ktefi navstivili také némeckou c¢ast Labské stezky, poskytli cenné
informace o svém dojmu z jeji navstévy a v nékterych pripadech také sviij ndzor na srovnani

Ceské a zahrani¢ni ¢asti.

Kromé dotaznikového Setfeni mezi cyklisty bylo provedeno dopliikové Setieni, jehoz
respondenty byla ubytovaci zafizeni. Cilem bylo ziskat pohled ,,druhé strany“ — tj.
poskytovatelli ubytovacich sluzeb. Doplitkové dotazovéani probihalo ptevazné elektronickou
formou — tj. pomoci dotazniku umisténého na internetu. Odkaz na doty¢ny dotaznik byl poté
cilené¢ rozesilan ubytovacim zafizenim na uUzemi turistického regionu Krkonose a

Podkrkonosi.
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4.3.3 Analyza vysledku

4.3.3.1 Charakteristika respondentii

Z celkového poctu 106 respondenttl, které se podatilo oslovit, bylo 14 cyklistii. Timto
pojmem jsou oznacovani respondenti, ktefi jizdni kolo vyuzivaji zejména jako dopravni
prostiedek — naptiklad pro jizdu do zaméstnani, Skol, apod. Charakteristicka je pro n¢ pfima a

co nejkratsi trasa do zamysleného cile.

Naopak prevaznou vétsinu respondentd, tedy 92 osob, tvorili tzv. cykloturisté. Pro tuto
skupinu je ¢astym divodem pro jizdu vylet, projizdka nebo tfeba trénink. Svou trasu si
vybiraji na zéklad¢ odlisnych faktori, neZ je tomu u skupiny pfedchozi. Pro vyletniky miiZze
byt divodem vyjizd’ky navstéva n¢jakého turistického cile, poznani novych mist, okoli
bydlisté ¢i navstiveného mista. Hlavni roli pfi vybéru trasy u nich ptestava hrat vzdalenost, i
kdyz i ta je brana v uvahu, ale spiSe atraktivita trasy a pfijemné okolni prostfedi. Na cestu se
vydavaji proto, aby navstivili turisticky ¢i jinak zajimavé misto a po cesté jim nedéla potiZze

udélat si mensi zajizd’ku kvili navstéve dalsich.

Mezi respondenty bylo mozné sledovat mirnou pfevahu muzii nad Zenami.
Z celkového poctu dotazanych bylo 47 zen a 59 muzid. Z hlediska vékového slozeni byly
zastoupeny vsechny vékové skupiny s nevyraznou prevahou mladsich a stiednich vékovych
kategorii. Nejméné ¢etnymi kategoriemi byli vékova skupiny od 15 do 19 let a osoby nad 60

let. Podrobné v€kové sloZeni viz. graf €. 1.

Vékové slozeni respondentt

60 let a vice 15-19 let
9% 6%

Graf 1 Vékové sloZeni respondentii (zdroj: vlastni zpracovani)
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Jednou z identifika¢nich otazek bylo bydlisté respondent. Na zakladé odpovédi bylo
zjisténo, ze pouhych Sest respondenti pochizelo ze zahrani¢i. Jeden respondent pficestoval
z Nizozemi, zbylych pét pochazelo ze Slovenska. Roz&lenénim respondentii — obéant Ceské
republiky — do kraji, ze kterych pochazeji, bylo mozné ziskat pfesnou informaci o tom, zda
prijizdéji 1 ze vzdalengjsich lokalit nebo zda ma navstévnost Labské stezky spiSe lokalni

charakter.

Vyhodnocenim ziskanych dat bylo zjisténo, ze sledovany usek vykazuje v prevazné
vetsing piipadit navstévnost lokdlniho charakteru. Pro ilustraci vyznamného rozdilu, ktery
Setfeni odhalilo, byly vysledky pieneseny do grafu (viz. graf ¢. 2). Na grafu je mozné vidét, ze
témer 60% navstévnikd pochazi z Kralovéhradeckého kraje, tedy toho, na jehoz tzemi se
sledovany usek nachéazi. Dal§imi frekventovanymi kraji byli hlavni mésto Praha a Zlinsky

kraj. Ostatni kraje byly zastoupeny jen nepatrnym poctem respondentt.
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Graf 2 Rozdéleni respondenti podle kraji (zdroj: vlastni zpracovani)

Ukolem posledni otazky, spadajici pod charakteristiku respondenttl, bylo odhalit, jaké

je jejich nejvyssi dosazené vzdelani. U 15 respondentl se objevila odpovéd’ ,,bez maturity™.
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Vzdélani s maturitou dosahlo 33 respondentii. Nejéetnéjsi odpoveédi bylo vysokoskolské

vzdélani, kterym se prokdzalo 58 dotazanych cyklistii a cykloturista.

4.3.3.2 Charakteristika navstév stezky

Jednim zcild dotaznikového Setfeni bylo zjistit charakteristiky, které vykazuje
navstévnost sledovaného useku Labské stezky. Celkem bylo do dotazniku zatfazeno dvanact
otazek, které mély odhalit diivod cesty, ¢etnost navstév stezky, zptisob dopravy do vychoziho

mista a také n€kolik charakteristik, tykajicich se samotnych cykloturistti a cyklistt.

Mezi hlavnimi divody navstévy stezky ptevazoval vylet, ktery uvedlo 48 respondentd.
Druhé misto obsadil trénink nebo sport a tfetim nejcastéji uvadénym divodem byl relax.
Popsané skutecnosti potvrzuji, ze hlavnimi navstévniky Labské stezky jsou cykloturisté. Mezi
cyklisty byli nejcastéjsimi podnéty pro navstévu stezky cesta do zaméstnani, nakup nebo cesta
na postu. Desetkrat se objevila odpovéd’ navstéva znamych, z ¢ehoz vyplyva, Ze nékteti
z dotazovanych cykloturisti spojuji vyjizdku na kole s navstévou svych znamych nebo
pribuznych. Jednou z nabizenych variant byla odpovéd ,,jiné“, u které byli respondenti
pozadani o doplnéni své vlastni. Objevili se mezi nimi teambuilding, dovolend a jiz zminéna

cesta na postu.

S ditvodem cesty souvisi také jeji trasa, proto byla do dotazniku zafazena otazka, ktera
trasu zjiStovala. Zaroven bylo na zdklad€ ziskanych odpovédi mozné ovéfit, zda respondenti
opravdu pro svou cestu vyuzili Labskou stezku. NejfrekventovanéjSim se stal tisek Labské
stezky od Spindlerova Mlyna po pramen feky Labe, ktery byl zminén ve tieting odpovédi (36
respondentll). Z celkového poctu 106 odpovédi se 65% cest uskutecnilo na severni ¢asti
sledovaného useku — tj. na Gzemi KrkonoS. Lze tedy usoudit, nejen z vysledki, ale i na
zéklad¢ zkuSenosti pfi ziskavani odpoveédi pro tuto préci, ze tsek Labské stezky, ktery se
nachazi v Krkonosich, je mnohem frekventovanégj$i. Moznym divodem pro tuto skutecnost je
vétsi atraktivita okolniho prostiedi Labské stezky, ktera tu vede chranénou ptirodou. Zaroven
byli respondenti dotazovani, zda se po stejné trase, kterou uvedli jako odpovéd’, budou vracet
zpét nebo zda k tomu vyuziji trasu jinou. Z poskytnutych odpovédi vyplynulo, Ze pouha
pétina cest byla planovana jako okruhy — tedy snavratem po jiné trase. Stejnou cestu
k navratu do vychoziho mista volilo 87 respondentil. Setfena byla primérna vzdalenost ujeta
za den vyletu nebo dovolené. Nejcastejsi odpoveédi byla vzdalenost do 30 kilometrti, kterou

uvedla témét polovina respondentti. Druhou frekventovanou odpovédi byla vzdalenost
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v rozmezi od 31 do 50 kilometri. Nejméné se pak vyskytovaly varianty ,, 57 — 70 kilometri*

a,,71 kilometrit a vice*.

Bezpochyby zajimavou informaci je motiv k vybéru trasy pro vylet ¢i dovolenou
respondentl. V ramci této otazky byli respondenti pozadani, aby uvedli jeden az dva divody,
na zaklad¢ kterych si k realizaci vyletu vybrali pravé Labskou stezku. Mezi nejcastéjSimi
davody, uvadénymi na prvnim miste, prevladala ptiroda, hory, krajina a prosttedi, ve kterém
se stezka nachazi. Druhym nejcastéjSim faktorem, ktery respondenty presvédcCil prave
k vybéru Labské stezky, se stezkou samotnou souvisi spiSe nepfimo. Byl jim odpocinek nebo
relax. Mezi dalSimi c¢asto uvadénymi divody se vyskytovalo doporuceni znamych,
pribuznych ¢i ptatel, vzdalenost a riiznorodé diivody spojené se sportem, tréninkem a kondici.
S velmi malou Cetnosti se objevily odpovédi jako navstéva turistickych cild, svatebni cesta,

cerstvy vzduch, darek, dovolena nebo ekonomicka vyhodnost vybrané trasy.
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Obriazek 11 Nejcastéjsi divod pro vybér trasy (zdroj:vlastni zpracovani)

Casto se tvrdi, Ze nejlepsi reklama je doporu¢eni znamych. Tento fakt se potvrdil i

Vv ptipad¢ Setfeni mezi cyklisty a cykloturisty. Pro ¢erpani informaci pifi planovani trasy
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uvedlo jako zdroj doporuceni svych ptibuznych a znamych polovina respondentii. Dal$im
nejcastéjSim informacnim zdrojem se staly internetové stranky regiontl a turistickych cilii
spolu s tiskovinami®. V n&kolika pripadech se respondenti obraceli na informacni centra,
diskusni fora a socialni sité. Méné Cetné byly situace, ve kterych se respondenti inspirovali
¢lanky v tisku, veletrhy cestovniho ruchu nebo rozhlasovymi a televiznimi potady. Jednou
Z nabizenych variant byla odpovéd ,,jiné “, Vyuzivali ji zejména respondenti bydlici v okoli
Labské stezky, ktefi stezku dobte znali a Cerpali tak informace na zaklad¢ vlastnich znalosti a

zkuSenosti.

Dilezitou soucasti pro uskutecnéni cyklistického vyletu je samoziejm¢ vybava a to
pfedevsim v podobé jizdniho kola. Vzhledem ktomu, Ze je vsoucasné dobé na trhu
k dispozici mnoho typt pro rizné druhy a naro¢nost terénu, bylo mezi respondenty zjistovano
také to, jaké kolo pouZivaji. Z nabizenych variant byla nejfrekventovangjsi varianta ,,horské
kolo®, ktera se objevila u poloviny respondenti. Ve velké ¢asti piipadt volili tento typ kola
cykloturisté, ktefi cestovali po trase Spindleriv Mlyn — pramen Labe, tedy na izemi Krkonos,
kde 1ze predpokladat narocnéjsi trasu. Piiblizné stejné Cetné byly odpovédi obsahujici kola
trekkingova a silni¢ni. V minimalnim poctu ptipadt se objevila kola skladaci a elektrokola.
Oba druhy kol jsou uréeny spiSe pro lokalni Gcely. Zajimavosti proto bylo vyuziti elektrokola
pro cestu na trase Spindleriv Mlyn — pramen Labe, coZ neni moc obvyklé. Ve dvou piipadech
respondenti pouzili tzv. MTB kola, tedy kola uréend primarn¢ pro horskou neboli terénni
cyklistiku, vyuzivajici trasy mimo komunikace — tedy v piipadé Krkono§ zejména znacené
trasy v podobé horskych cest. V obou ptipadech se jednalo o respondenty mladsi vékoveé
kategorie, kteti se vénovali sjezdu lyzaiskych sjezdovych trati na kolech. Pro vyjezd vyuzivali
sedackovou lanovou drédhu lyzatského aredlu Svaty Petr. Divodem jejich zahrnuti do

dotaznikového Setieni bylo to, Ze do vychoziho mista se dostali po Labské stezce z Vrchlabi.

Cyklista a cykloturistii se tykala i nasledujici otdzka, ktera zjistovala, v jakém obdobi
roku se aktivné vénuji cyklistice. Hlavnim sezonou pro tento sport je obdobi od dubna do zafi,
kdy je pomérné stalé a teplé pocasi. V letnich mésicich je navic realizovana vétSina
dovolenych, vramci kterych jsou sporty, a pohybové aktivity vibec, pomérné
frekventovanymi. Pfipadné 1ze do sezony jesté zahrnout mésice biezen a listopad, coZ jsou uz

pomérné studené a v pripadé pocasi nestdlé mésice. Neznamend to ale, ze cyklistiku nelze

------

% Pojem tiskoviny zahrnoval turistické mapy, ti§téné pravodce, knihy a dalsi prostfedky, vyuZitelné pro
planovani tras vyletu.
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ohledu na charakter pocasi. Vysledky dotazovani ovSem potvrdili obdobi hlavni sezony.
V dob¢ od dubna do zafi provozuje cykloturistiku nebo cyklistiku 46 respondenti ze 106 — tj.
témet polovina. Odpovéd’ ,,od biezna do listopadu (mimo mréaz)*“ oznacilo 36 respondentt.
Celorocn¢ se sportu vénuje 23 dotdzanych respondentii, pficemz pét z nich jsou cyklistg,

vyuzivajici jizdni kolo jako dopravni prostfedek pro cesty lokdlniho charakteru.

Na denni bazi Labskou stezku vyuziva pouze 13 respondentii. VétSinu z nich navic
tvoii cyklisté, kteti se po ni dopravuji na kratsi vzdalenosti. Nékolikrat tydné stezku vyuziva
pctina dotazanych, dal$i pétina nc¢kolikrat mésicné. Zbyvajici polovina respondentit se na
stezku vyddva méné Casto, nez nekolikrat mésicné. Lze pfedpokladat, Ze jsou to respondenti,
ktefi pochézeji ze vzdalengjsich lokalit a stezku navstivili v ramci své dovolené. Z tohoto
divodu byli dotazovéani na délku vyletu nebo dovolené ve dnech. Z odpovédi je mimo jiné
¢asteéné¢ mozné odvodit, zda pii jizdé vyuzivali také sluzby ve vychozich, tranzitnich a
cilovych lokalitach. V piipadé¢ tohoto Setfeni to ale neni nutné, nebot vyuzivani sluzeb
cestovniho ruchu bylo naplni jedné z otazek (viz. podkapitola 4.3.3.3 - vyuzivané sluzby).
Kolik dni tedy trvala dovolena respondentd, realizovand v dobé navstévy Labské stezky? A
kolik bylo mezi respondenty vyletniki®*? Z vysledkt bylo ziejmé, Ze jednodenni vylety
vyrazn€ prevazuji nad dlouhodobégjsimi pobyty. Z celkového poctu dotazanych absolvovalo
59% jednodenni vylet. Pobyt v délce vikendu, tedy dvoudenni, uvedlo ve své odpovédi 12
respondentli. Jen nepatrné vice respondentll absolvovalo pobyt tfidenni, zatimco ¢tyfdenni
pobyt se objevil pouze dvakrat. Dobu del§i nez Ctyfi dny v navstiveném misté stravilo 15
osob. Z uvedenych vysledkl I1ze vyvodit, Ze mezi cykloturisty jsou oblibené spiSe jednodenni

vylety a pobyty v maximalni délce prodlouZeného vikendu.

% Pojmem vyletnik je v oboru cestovniho ruchu oznaovéana osoba, kterd se v navitiveném misté nezdrzi déle,
nez 24 hodin a bez pienocovani.

Zdroj definice: PASKOVA, Martina; ZELENKA, Josef. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Praha:
Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2002. 448 s., ISBN 80-239-0152-4.
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Kolik dni trval Vas vylet/ dovolena?

delsi
4 dny 14%
2%

3dny
14%

2dny
11%

Obrazek 12 Délka pobytu cykloturisti v oblasti Labské stezky (zdroj: vlastni zpracovani)

Pomérné vyrovnané odpovédi, z hlediska Cetnosti, byly ziskany v ramci otazky ,,s kym
prave jedete na kole®, kterd méla za tkol zjistit, kdo respondenty pfi jejich cesté¢ doprovazi.
Ve 29 ptipadech cestovali dotazovani cyklisté a cykloturisté sami bez doprovodu.
V doprovodu partnera nebo partnerky realizovalo svou cestu 33 dotazanych, v doprovodu
svych piatel pak 26 dotazanych. O trochu méné ¢etna byla odpovéd’ v doprovodu rodiny. Ve
vSech uvedenych pfipadech se jedna o cesty napldnované individudlng€. V nabizenych
variantach byla také odpoveéd’ ,,s cestovni kanceldri*. V této situaci by cestu na vychozi misto
vyletu, ptipadné vyuzivané sluzby, dopravu kol a zavazadel a vSe souvisejici zajistovala
cestovni kancelat — jednalo by se tedy o cestu organizovanou. Tato varianta se ale nevyskytla
ani jednou, vSichni respondenti si tedy svij vylet ¢i dovolenou naplanovali a zrealizovali
samostatné. Mimo nabizené varianty se vyskytla pouze jedna odpovéd a to ,,s kolegy*.
V ptipadé souctu vSech ¢lent skupin, do kterych respondenti dotaznikového Setfeni patfili,
vychézi Cislo 346. Nejpocetn¢jsi skupina ¢itala 21 Clent. Ze zminéného poctu cyklistl a
cykloturistil tvoftily tfetinu Zeny (116 Zen). Pomérné ptekvapivé bylo zjisténi, Ze mezi vSemi
bylo pouze 22 déti do 15 let. MoZznym divodem tak nizkého poctu déti by mohla byt
skutecnost, ze velka ¢ast Setifeného useku je vedena po frekventovanych komunikacich, které
jejich rodice hodnoti, z divodu bezpeéi, jako nevhodné k vyjizd'ce na kole. Dalsim moznym
faktorem muize byt nizky zajem soucasnych déti o sport. Jednéd se ale o pouhé dohady, ze

kterych nelze vyvodit jakykoli konkrétni zavér.
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4.3.3.3 Vyuzivané sluzby

Cykloturistika je vnimana jako sport, ktery je schopen pfildkat navstévniky i do méné
atraktivnich mist. Zejména téch, které se nemohou pochlubit zaddnymi turistickymi
atraktivitami v podobé hradi, zamkd, slavnosti, festivali, pfirodnich atraktivit a podobnych
lakadel. K tomu, aby bylo misto pro cykloturisty zajimavé a vhodné k potencialni navstéve,
staci vétSinou piijemné prostiedi, nezneCisténd pfiroda a také vhodny terén, v nejlepSim
ptipad¢ v podobé cyklostezek a cyklotras. K uplné spokojenosti pak cyklistim sta¢i mit po
cest¢ k dispozici néjaké zafizeni, které jim poskytne obcerstveni, ukryt v ptipadé¢ nahlého
zhorSeni pocasi, u delSich pobyti také ubytovani a jiné tzv. dopliikové sluzby. Navstéva
téchto mist a zejména vyuziti sluzeb, které jsou k dispozici nejen cykloturistim, ptedstavuje
pro dana mista vitany pifinos v podobé pfilivu finan¢nich prostiedkii, vys$si zaméstnanosti
V oboru cestovniho ruchu a obecné v oboru sluzeb. Cyklisté mohou v nav§tiveném misté
vyuzivat sluzby pijcoven a opraven jizdnich kol, restauraci a drobnych obcerstvoven nebo
post k zaslani pozdravi z vyletu znamym. Pfinos je samoziejmé tim vétsi, ¢im je navstéva

daného mista delsi.

Mezi vyznamné sluzby patfi kromé& ubytovani a stravovani také doprava. V ramci
Seteni byli proto respondenti dotazovani, jakym zptisobem se dostali do vychoziho mista, ze
kterého podnikli vylet po Labské stezce. Nej€astéji uvadénym dopravnim prostiedkem se stal
automobil, ktery vyuZzilo 44 dotazanych. Jizdni kolo se objevilo hned na druhém misté. Rozdil
mezi zminénymi dvéma prosttedky byl pouze nepatrny — na jizdnim kole se do vychoziho
mista dostalo 40 respondentli. Ostatni druhy dopravy, mezi které patii vlak, autobus a mestska
hromadna doprava, se objevily jen v n€kolika malo pifipadech. U péti dotaznikli se objevila

odpovéd’ ,,jsem mistni®, Z ¢ehoZ vyplyva, Ze vychozim mistem bylo bydlisté respondentt.

V kapitole ,, Charakteristika navstév stezky “ bylo na zaklade vysledkt zjisténo, ze 63
respondentli absolvovalo jednodenni vylet. U zbylych 43 respondentd, jejichz pobyt v misté
piesahoval délku jednoho dne, byly zjiStovany podrobnosti o zplisobu a typu ubytovani. Ze
ziskanych odpovédi vyplynulo, Ze naprosta vétSina z nich dava pfednost ubytovani na jednom
misté, ze kterého poté absolvuji cyklistické vylety do blizkého 1 vzdalenéjSiho okoli. Pouhych
7 respondentil ménilo ubytovani a kazdou noc tak vyuzivalo sluzby jiného ubytovaciho
zafizeni. Jedna osoba vyuzivala kombinaci obou uvedenych zptsobii. NejoblibenéjsSim typem
ubytovaciho zafizeni, které vyuzila polovina dotdzanych cykloturistii, se stal penzion. Ve 14
ptipadech pfenocovali respondenti v hotelu. Mezi dal$imi nabizenymi variantami byla

ubytovaci zafizeni typu kempt, privatid ¢i ubytovani u znamych a ptibuznych, pficemz u
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kazdé z téchto variant se objevily pouze dvé odpoveédi. Svym zplsobem unikétni se stala
odpovéd’ jednoho respondenta, ktery v dotazniku uvedl, Zze ,,k prespdani na svych cestich

vyuziva v pripade dobrého pocasi napriklad les, jinak dava prednost penzionu «“0,

Také nasledujici otdzka se tykala svym zplisobem ubytovani. Na rozdil od dvou
predchozich na ni odpovidali také respondenti, jejichz cyklisticky vylet byl pouze jednodenni.
Predmétem zjisténi byla znalost a vyuzivani sluzeb, poskytovanych zafizenimi s certifikaci
Cyklisté vitani, kterd je blize popsana v prvni kapitole diplomové prace. Lze tvrdit, ze
vysledky dopadly pozitivné, tedy ve prospeéch certifikace. S certifikaci se nékdy setkalo 68
respondentl z celkového poctu 106. Podrobnéjsi vysledky viz. graf ¢. 13.

Znalost a vyuzivani zarizeni s
certifikaci Cyklisté vitani

vyuziva
neznd a 16%
nevyuziva

36%

obcas vyuZziva
17%

nevyuziva,
alezna
31%

Obriazek 13 Znalost certifikace Cyklisté vitani a jeji vyuziti (zdroj: vlastni zpracovani)

Jaké sluzby vyuzivali cykloturisté a cyklisté, ktefi navstivili Labskou stezku v dobé
Setfeni? NejvyhleddvangjSimi sluzbami se stalo stravovani a obCerstveni, ubytovani a sluzby
informacnich center. Pomérné Castym Ukazem se stala i navstéva kulturnich, sportovnich a

jinych zafizeni podobného charakteru.

0 Odpovéd respondenta, uvedend v dotazniku &islo 52.
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Obrazek 14 VyuZivané sluzby (zdroj: vlastni zpracovani)

Mezi odpovédmi, uvedenymi u varianty ,,jiné“ se objevil ndkup cyklistického
vybaveni (helma), nakup (v pripadé dvou cyklistil) a v péti pripadech odpoveéd zadné. Jak
bylo popsano vySe, konzumace sluzeb cykloturisty piedstavuje ekonomicky pifinos pro
navstivené misto. V ramci Setfeni na Labské stezce se podatilo tento piinos alespon ndznakem
vycislit. Respondenti byli poZadani, zda by vybérem jednoho z nabizenych intervali, mohli

kvantifikovat primérnou denni utratu.

Primérna denni utrata Pocet respondentii

do 200 K¢
201 - 500 K¢

501 - 1000 K¢
1001 K¢ a vice

Tabulka 1 Denni utrata respondentii (zdroj: vlastni zpracovani)
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V ptipadé, Ze by denni utrata kazdého z respondentti byla nasobena dny jeho pobytu
V misté, vysla by pfiblizné¢ ¢astka mezi 100 000 K¢ a 200 000 K¢, kterd predstavuje celkovou
utratu Setfenych respondentii za dobu jejich pobytu v okoli Labské stezky. V souvislosti
s denni utratou byla provedena zkouska zavislosti na n¢kolika faktorech, kterymi byly délka
pobytu, pohlavi, vék a nejvyssi dosazené vzdélani respondentd. Zavislost denni tutraty se
projevila jako pozitivni pouze ve spojeni S délkou pobytu respondentii. S kazdym dalSim
dnem pobytu se utrata zvySuje o 28,68%. Podrobné vysledky Setfeni je mozné vidét v

nasledujici tabulce:

. reg 1_utrata dlkapobytu

Source 55 df M3 Mumber of obs = 106

F( 1, 184) = 49.95

Model 18,0955758 1 18.0955758 Prob > F = 0.0000
Residual 3I7.6764278 184 (362273344 R-squared = 0.3245
Adj R-squared = ©.3180

Total 55.7720836 185 .531161939 Root MSE = ,BB189
1_utrata Coef. S5td. Err. t P=>1tl [95% Conf. Interval]
dlkapobytu 2868218 .B4B583 7.a7 @ . Pdd . 2063442 .3672994
_Cons 5.667012 . 1906503 56.30 2. 000 5.467419 5. 366600

Tabulka 2 Vysledky $eti‘eni zavislosti denni utraty respondentii na délce jejich pobytu (zdroj: vlastni zpracovani)™

4.3.3.4 Hodnoceni Labské stezky a sluZeb v jejim okoli

V zévéru dotaznikového Setfeni byli respondenti pozadani o ohodnoceni dostupnych
sluzeb a znacCeni a kvality povrchu Labské stezky. U kazdé z otazek bylo respondentovi
nabidnuto n€kolik variant, ze kterych vybral tu, ktera nejvice odpovidala jeho nazoru. Prvni
otazka hledala odpovéd na to, jak respondenti hodnoti znafeni Labské stezky. Celkem 81
respondentti zna¢eni ohodnotilo bud’ ,, velmi dobre‘ nebo ,,spise dobre*. Dva z respondentt
se odpovédi vyhnuli tim, ze zvolili odpovéd’ ,, nevim ““. Zbyvajicich 13 respondentti hodnotilo
znaleni ,, spise Spatné‘“ nebo ,,velmi spatné*. Ve vysledku lze fici, Ze znaceni Labské stezky
je hodnoceno uzivateli velmi kladné. Pfi realizaci Setieni nekolik cykloturisti zminilo
problém nejednotného znaceni Labské stezky. Na nékterych Céastech (na uzemi Krkonos) je
stezka znaCena turistickymi znackami Klubu ceskych turistdi, na jinych usecich je vyuzito

cykloturistickych znacek (od Vrchlabi smérem po proudu feky znacena jako stezka €. 24) a na

* Dilezité vysledky jsou obsaZeny v pravém hornim sloupecku. Hodnota ,,P-value* vyila rovno 0, z eho
vyplyva, ze mezi Setfenymi charakteristikami existuje zavislost. Tuto skute¢nost potvrzuje také vysoka hodnota
,»F-statistiky, ktera vySla 49,95. Hodnota ,,R-squared” udava, ze se podafilo vysvétlit 32,45% variability
modelu. Mezi denni utratou respondentti a délkou jejich pobytu tedy existuje zévislost. S kazdym dnem pobytu
navic se denni utrata zvySuje o 28,68%.
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nékolika malo kilometrech je pouzit symbol pievzaty z Némecka (naptiklad na uzemi mésta
Hradce Kralové). Na &asti stezky vedouci na izemi Ceské republiky je tedy vyuzito t¥i druht
znaceni, coz miZze byt pro cykloturisty ponékud matouci. Nékolik jedincti zminilo také
problém ,, prehnané velkych rozestupti mezi znackami v oblasti mezi Dvorem Kradlové nad

Labem a Vrchlabim .

Hodnoceni kvality znaceni Labské
stezky
70
60
;g 50
>
S 40
©
g 30
>§ 20
10
; — —
velmi dobfe  spiSe dobfe spiSe Spatné velmi Spatné nevim

Graf 3 Nazor respondenti na kvalitu znaceni (zdroj: vlastni zpracovani)
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Stejné hodnoceni bylo provedeno také s ohledem na kvalitu povrchi Labské stezky.
V této problematice uz hodnoceni nebylo tak kladné, jako u znaceni. Jako velmi dobra nebo
spiSe dobra byla kvalita povrchii hodnocena v 72 piipadech, V ostatnich ptipadech byla
kvalita hodnocena zaporné. Stejné jako u ptfedchozi otazky, i u této se objevilo nékolik
respondenttl, kteti byli ochotni sviij ndzor blize obh4jit. Nejcasteji se objevoval nesouhlas
s vedenim stezky po komunikacich. Na uzemi Krkonosského narodniho parku lidé plné
souhlasi s vedenim Labské stezky po jiz existujicich silnicich, aby se tak predeslo
jakémukoliv niceni ptirody. V nizSich polohéach, tedy od Vrchlabi dale, jiz s timto feSenim
nesouhlasi a vétSina z nich poukazuje na Labskou stezku na némeckém tzemi, kterou jiz

vV minulosti navstivili a ktera je podle nékterych nazord na nesrovnatelné trovni s ¢eskou

Casti.
Hodnoceni kvality povrch( Labské
stezky
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velmi dobfe  spiSe dobfe spiSe Spatné velmi Spatné nevim

Graf 4 Nazor respondentii na kvalitu povrchi (zdroj: vlastni zpracovani)

Dalsi hodnocenou charakteristikou byla dostupnost sluzeb pro cykloturisty, kde opét
prevazovala kladna hodnoceni nad t€émi zdpornymi. Otézka se vztahovala na sluzby obecné —
tj. na ubytovaci, stravovaci, dopravni, sluzby opraven a ptijcoven kol apod. Spokojenost
s dostupnosti sluzeb vyjadiilo dohromady 63 respondentli, naopak nespokojenost vyjadiilo 28
respondentl. Zbyvajicich 15 respondentl nedokézalo na otazku odpovédét a oznacilo variantu
., nevim “. Z¢&asti by se mohlo jednat o jedince, kteti na svém vyleté nevyuzili zadnych sluzeb.

Nespokojenost byla vyjadfovana hlavné v souvislosti se situaci, kdy si navstévnik nema kam

53



odlozit své jizdni kolo. Na zdkladé zkuSenosti respondenti nemiva kazdé ubytovaci ¢i
stravovaci zafizeni stojany, tschovny a podobna mista, kde si jejich navstévnici mohou
ponechat sva jizdni kola. Majitel jizdniho kola je tak donucen vymyslet rtizna feseni kam kolo
na potfebnou dobu odlozit, v horSich ptipadech pak zatizeni rad&ji opusti a vyhleda jiné,

vhodnéjsi. Plivodni zatizeni tim ptichédzi o svého potencialniho zdkaznika.

Hodnoceni dostupnosti sluzeb
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velmi dobfe  spiSe dobfe spiSe Spatné velmi $patné nevim

Graf 5 Nazor respondenti na dostupnost sluzeb pro cykloturisty v okoli Labské stezky (zdroj: vlastni zpracovani)
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V naésledujicich otdzkach byli respondenti pozddani o hodnoceni ubytovacich a
stravovacich sluzeb, konkrétné hodnoceni jejich pripravenosti a vstficnosti k navstévnikiim v
podobé cykloturistii. Pfiblizné¢ polovina respondentli povaZuje pfipravenost ubytovacich
zafizeni pro poskytovani svych sluzeb cykloturistim kladné. Pétina respondentii hodnotila
ubytovaci zafizeni zaporné a to zejména kviili chybé&jicim mistim pro Gschovu kol. Vzhledem
k tomu, ze mezi respondenty tvofili velkou c¢ast ti, ktefi podnikli pouze jednodenni vylet bez

ubytovani, objevilo se 32 respondentll, kteti vyuzili pro svou odpovéd’ variantu ,, nevim “.

Pripravenost a vstricnost
ubytovacich zafizeni k cykloturistim
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Graf 6 Nazor respondentii na piipravenost a vstiicnost ubytovacich zafizeni (zdroj: vlastni zpracovani)
V ptipad¢ stravovacich zafizeni byla situace podobnd. Spokojena s jejich sluzbami
byla opét vétsina respondenti. Nespokojenost souvisela s jiz zminénym nedostatkem prostoru

pro odloZeni kol na dobu navstévy stravovacich zafizeni.

Pripravenost a vstricnost
stravovacich zafizeni k cykloturistiim
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Graf 7 Nazor respondenti na piipravenost a vsti‘icnost stravovacich zaf¥izeni (zdroj: vlastni zpracovani)
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Pripravenost a vstiicnost turistickych cild byla jednou z dalSich charakteristik,
uréenych k ohodnoceni. Také tady méla Cetnost jednotlivych nabizenych variant podobné

rozlozeni, jako tomu bylo u ubytovacich a stravovacich zatizeni.

Pfipravenost a vstricnost turistickych
cilti k cykloturistiim
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Graf 8 Nazor respondenti na pripravenost a vstiicnost turistickych cili (zdroj: vlastni zpracovani)

Posledni charakteristikou Labské stezky, kterou respondenti hodnotili, byla bezpe¢nost
na stezce. V souvislosti s nesouhlasem, ktery vyslovovali respondenti faktu, ze vétsina stezky
je vedena po silnicich, v nékterych pfipadech pomérné frekventovanych, byl vysledek

pomérné prekvapivy. Témét 72% respondentii oznacilo stezku za bezpecnou.

Hodnoceni bezpecnosti na Labské
stezce
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Graf 9 Nazor respondentii na bezpe¢nost na Labské stezce (zdroj: vlastni zpracovani)
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Shrnou — i se veskeré vysledky hodnoceni, Ize fici, ze ve vSech charakteristikach
ziskala Labska stezka kladné hodnoceni. Obecné je tedy mozné tvrdit, ze stezka, stejné jako
zafizeni poskytujici sluzby v jejim okoli, svym uzivatelim s nc€kolika malo vyhradami
vyhovuje. Navstivili by vSak stezku znovu? Ani u této otdzky nedopadlo hodnoceni jinak.
Celkem 93 respondentii ze 106 oslovenych by souhlasilo s opétovnou navstévou Labské

stezky. O par respondentii méné by pak jeji navstévu doporucilo svym znamym.

4.3.4 Vyhodnoceni prinosi

Turisticky region Krkonose a Podkrkono$i, vramci kterého bylo provadéno
dotaznikové Setieni, je sam o sob& hojné navstévovany a Labska stezka tak spiSe ptispiva
k vy§§imu poctu navitévnikd, neZ Ze by byla jeho ,hlavnim lakadlem*. Podle prizkumu®?
agentury CzechTourism piedstavuje kliCovy motiv pro navstévu Krkono$ turistika a sport,
mezi kterymi je hlavnim lakadlem pé&si turistika. Jako svij hlavni motiv ji uvedly tfi ¢tvrtiny
ucastnikd prizkumu. Cykloturistika, spolu s horskou turistikou, se umistila hned na druhém
misté. Mezi hlavnimi divody navstévy Podkrkonos$i se vyskytly poznani, odpocinek a na
tietim misté turistika a sport. Z pohledu jednotlivych aktivit ziskala prevahu pési turistika.
Ptesto, ze vysledky vyzkumu pochazeji z let 2005 — 2007, 1ze piedpokladat, ze k vyraznéjsim

zménam nedoslo a soucasna situace vykazuje podobné charakteristiky.

Vezmeme — li v Givahu vysledky, ziskané dotaznikovym Setfenim na Labské stezce, na
prvni pohled jsou ziejmé zejména ekonomické piinosy pro navstiveny region 1 jednotlivé
subjekty. Ptesto, ze se vétSina respondentti v misté vyletu zdrzela pouhy jeden den, vyuZilo
zbyvajicich 42 respondentl sluzby ubytovacich zafizeni. V mnoha ptipadech se jednalo o
krat$i pobyty do délky prodlouzeného vikendu, vyskytlo se ale i par delSich. | krat$i pobyty
ovSem znamenaji nezanedbatelny pfiliv financnich prostfedkii do navStivenych zafizeni.
Ubytovaci zafizeni mohou tyto prostiedky vyuzit naptiiklad k opravam budov a jejich
vybaveni, k zavedeni novych sluzeb pro své zdkazniky, ke zlepSeni tirovné stavajicich sluzeb
nebo pro svou propagaci, ktera jim piilaka nové potencidlni zadkazniky. Zaroven je tieba, aby
0 své stavajici zakazniky pecovali takovym zpusobem, aby byli ochotni se vracet. Mezi
navstévovanymi ubytovacimi zafizenimi prevladaly kategorie penzion a hotel. Cykloturisté

tedy davaji pfi vybéru ubytovani pfednost vétSimu pohodli, nebot’ zafizeni typu kemp ci

%2 7droj: Monitoring navstévnikii v turistickych regionech Ceské republiky. 2005 — 2007. CzechTourism. 122 s.
(brozura vydana agenturou CzechTourism, ktera obsahuje informace a vysledky vyzkumu provedeného v letech
2005 - 2007)
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turisticka ubytovna se mezi ziskanymi odpovéd’'mi vyskytovala jen ziidkakdy nebo vilbec.
Oblibenda jsou i zafizeni, ktera jsou drziteli certifikace Cyklisté vitani. Pfesto, ze se tato
certifikace v oblasti sluzeb pro cykloturisty objevuje na trhu jiz od roku 2006, jesté stale o ni
neni mezi cyklisty dostatecné povédomi. Piiblizné tfetina dotazovanych tuto certifikaci
neznala, dal$i tfetina sluzby certifikovanych zafizeni nevyuziva. V souvislosti s certifikaci byl
pomérné zajimavy obsah ¢lanku “Cyklisté, jsme opravdu vitani? “, dostupny na internetové
strance s cyklistickou tematikou®. Autor v ném hodnoti kritéria, kterd maji certifikovana
zafizeni spliovat, S realitou. Provadi tak na zakladé vlastnich zkuSenosti i zkuSenosti ¢tenditi
internetové stranky. Piekvapivou informaci je, ze Ceska republika méla v dob& publikace
clanku ve srovnani s Némeckem ctyfikrat vice certifikovanych zafizeni v piepoctu na
obyvatele. Na zaklad¢ této informace a zminénych vlastnich zkuSenosti se autor domniva, ze
udileni certifikace probih4 na ukor kvality poskytovanych sluzeb a Ze podminky udéleni jsou
nastaveny moc obecné, coz umoznuje jejich splnéni prakticky komukoliv. Je-1i vSe vyse
uvedené pravdou, mozna i to se podepsalo na faktu, ze zafizeni s certifikaci vyuzila mensina
respondentl. Jednd se pouze o domnénku, ale pfesto by bylo minimalné zajimavé provést

kontrolu toho, zda se certifikovana zafizeni fidi tim, k ¢emu se zavazala.

Pro lepsi ptedstavu o vyznamu cykloturistil pro poskytovatele ubytovacich sluzeb bylo
provedeno dopliikové dotaznikové Setfeni, jehoz vysledky jsou uvetejnény na nasledujicich
fadcich. Respondenty dotaznikového Setfeni byla ubytovaci zafizeni na uzemi turistického
regionu Krkonose a Podkrkonos$i. Osloveni ubytovacich zatizeni, probihalo elektronickou
formou (e-mail) a rozeslané dotazniky vykazovaly 28% navratnost. Z celkového poctu 98
oslovenych ubytovacich zatizeni se podafilo ziskat odpovédi od 28 zatizeni riiznych kategorii,
z nichz pievaznou cast tvorili penziony (14) a hotely (11). Ostatni kategorie v podobé
ubytovani v soukromi, apartman a apartman garni se objevily jen jedenkrat. Pro ucely
diplomové prace byla dulezitd otdzka, zda ubytovaci zafizeni poskytuje sluzby cyklistim.
Z celkového poctu zafizeni, kterd poskytla informace, odpovédélo 23 ubytovacich zatizeni
kladné. Jaké konkrétni sluzby svym hostim — cykloturistim poskytuji? Tfemi nejCastcjSimi
odpovéd'mi byly uschovna jizdnich kol, moznost vypijceni nafadi na opravu kola a

zprostiedkovani vyptjcky jizdniho kola.

* zdroj: FARKA, Petr. Cyklisté, jsme opravdu vitani? [online]. 2011. [citovano 15-11-2012]. Dostupné
z WWW: http://kolo.cz/clanek/cykliste-jsme-opravdu-vitani/kategorie/kolo-o0-cem-se-mluvi
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Cetnost a varianty jednotlivych odpovédi znazorfiuje graf ¢. 10.
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Graf 10 Sluzby ubytovacich zafizeni nabizené cykloturistim (zdroj: vlastni zpracovani)

V souvislosti s cykloturistikou bylo nezbytné zjistit, zda jsou ubytovaci zatizeni drziteli
certifikace ,,Cyklisté vitani“. 1 pfesto, ze vétSina zafizeni uvedla, ze poskytuji sluzby
cykloturistiim, certifikaci se mohla prokazat pouze tietina. Zajimavosti je, ze vSechna zatizeni
z téch, ktera neposkytuji sluzby cykloturistim, uvedla, zZe nabizeji moznost vypljceni naradi
na opravu jizdniho kola. Otazkou vsak je, zda se jedna o veskeré naradi pottebné pro opravu a

zda je toto naradi také v odpovidajici kvalit€.

Dulezitymi charakteristikami pro posouzeni toho, jaky vyznam ma cykloturistika,
provozovana na Labské stezce a v jejim okoli, pro ubytovaci zafizeni, jsou kapacita
jednotlivych zafizeni, primérna obsazenost a podil cykloturistd na celkovém poctu hosti.

Mezi respondenty pievladala zafizeni s kapacitou 11 — 30 lizek a 31 — 50 lazek. Tii zafizeni
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uvedla kapacitu presahujici 91 lazek. Primérnd obsazenost v letni sezoné dosahovala
nejvyssich Cetnosti u odpovedi 26 — 50% a 51 — 75%. Podil cykloturisti na celkovém poctu

hostli ubytovacich zafizeni je uveden v tabulce ¢. 2

Podil cykloturistii na celkovém poctu hosti

Podil cykloturisti Cetnost odpovédi
0-5% 10
6 —10% 5
11 -20% 7
21— 30% 3 I
31 - 40% 3
41% a vice 0

Tabulka 3 Podil cykloturistii na celkovém poctu hostii dotazovanych ubytovacich zarizeni (zdroj: vlastni zpracovani)

Vynésobi-li se stfedni hodnoty charakteristik ,, kapacita ubytovaciho zarizeni*,
,,obsazenost ubytovaciho zarizeni v letni sezoné* a ,,podil cykloturistii na celkovém poctu
hosti1”, je mozné ziskat primérny pocet cykloturistid v jednotlivych ubytovacich zatizenich.
Sectou-li se nasledné tyto ziskané hodnoty, vyjde Cislo, které predstavuje praimérny pocet
cykloturisti, ktefi denné€ navstivili béhem sezony dotazovand zatizeni. V ptipade provedeného
Setfeni je vysledkem popsaného vyrazu 92 osob. Pocet je pouze pfiblizny a neodpovida piesné
realnému poctu cykloturistli, kteti ubytovaci zafizeni opravdu navstivili. Slouzi spiSe pro
vytvoreni lepsi predstavy o tom, kolik cykloturistli denné navstivi béhem hlavni cyklistické

sezony dotazovand ubytovaci zatizeni v okoli Labské stezky.

Na zaklad¢ vysledki dotaznikového Setfeni, jehoz respondenty byli cykloturisté
vyuzivajici Labskou stezku, lze tvrdit, Ze vétSinu jejich ndvstévnikl tvoii jednodenni
navstévnici z okoli. Ze znatelné vyssi navstévnosti, nez v ptipadé ubytovacich zafizeni, se tak
mohou t&Sit zafizeni stravovaci. Tuto domnénku potvrzuji vysledky Setfeni, ze kterych je
jasn¢ zietelné, ze vyssi navstévnost vykazuji stravovaci zatizeni, kterd béhem svého vyletu ¢i
dovolené vyuzilo 87 navstévnikill, zatimco ubytovaci zafizeni pouhych 45. K navstévnikim
stravovacich zafizeni patii i vyletnici, jejichz pobyt v navstiveném misté nepfesahuje délku
jednoho dne, a tudiz nevyuZzivaji sluzeb ubytovacich zafizeni. N¢ktera z vyuzitych

stravovacich zafizeni mohou byt, a s velkou pravdépodobnosti jsou, soucésti ubytovacich
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zafizeni (restaurace v penzionu, hotelova restaurace apod.). Také v ptipad¢ stravovacich
zafizeni je nejmarkantnéj$Sim piinosem piinos ekonomicky. Podobné jako u ubytovacich
zafizeni predstavuje priliv finanCnich prostfedki moznost, jak zlepsit uroven svych sluzeb,
vzhled objektu, ve kterém jsou stravovaci sluzby nabizeny a jeho okoli, apod. a pfilakat tak

potencialni zékazniky.

Jednou z moznosti, jak mohou poskytovatelé sluzeb nové zakazniky prilakat, je snazit
se uspokojit nabizenymi sluzbami specifické potfeby né&jaké konkrétni skupiny zakaznikd.
Ptikladem mohou byt pravé cyklisté. Tim, ze zafizeni nabidne cyklistim moznost bezplatné
vyuzivat uschovnu kol, vyptjcit si naradi na drobné opravy kol, moznost vyprat si a ususit
obleceni nebo vyuzit prepravu kol a zavazadel, zvysi tim pravdépodobnost jejich navstévy.
Uplné by viak postacilo, nabidnout cykloturistim moZnost ubytovat se nebo moznost v klidu
se najist bez toho, aby se strachovali o to, co se d¢je s jejich koly ¢i zavazadly. Ke zvySeni
poctu zédkaznikll mize vést samoziejmé, ¢asto finanéné méné narocnd, propagace zafizeni na
vetejnych mistech, v tiskovinach ¢i jinych medialnich prostfedcich. V pfipadé€, Ze zafizeni
neni schopné uspokojit svou nabidkou potieby svych potencialnich zakaznikd, nepomiize
takovému zafizeni ani sebelepsi reklama. Proto je dilezité, aby se poskytovatelé sluzeb snazili
o ziskani zpétné vazby od svych zdkazniki. Na zakladé€ ziskanych informaci pak mohou snaze
reagovat na jejich potieby, coz se ¢asem zajisté odrazi v navs§tévnosti. Do jisté miry by mohly
byt K témto Gcelim vyuzity vysledky, ziskané dotaznikovym Setfenim na Labské stezce,
doplnéné o nazory navstévnikl, ziskané pii osobnim rozhovoru s persondlem ¢i Setfenim

spokojenosti navstévnikl se sluzbami, poskytovanymi danym zatizenim.

Mezi dalSi vyznamné sluzby v oboru cestovniho ruchu spadaji sluzby dopravni.
S ohledem na vybrany region lze fici, Zze sem spadaji poskytovatelé sluzeb v ramci vétSiny
oborti dopravy. Klicovymi jsou zejména doprava silni¢ni a Zelezni¢ni. Mezi druhy dopravy
pak pievlada doprava osobni — individualni i hromadna - a v souvislosti s Krkonosemi také
tzv. nekonvencni doprava. Nekonvencni dopravou jsou mysleny veskeré lyzaiské vleky a
Vletnim obdobi piedevS§im lanové drédhy. VeétSina poskytovatelii prepravnich sluzeb
V soucasné¢ dobé umozinuje piepravu kol, v nékterych piipadech dokonce bezplatnou. Na
uzemi Krkono§ byly pro zlepSeni mobility turisti zavedeny takzvané cyklobusy, které
pomahaji piekondvat mensi i vétsi vzdalenosti cykloturistim i péSim turistim. V provozu
byvaji od zacatku Cervna do konce zafi, letos jiz devatym rokem. Piepravni kapacita jednoho
autobusu je pfiiblizné 12 jizdnich kol. Na zakladé rozhovoru s n¢kolika fidi¢i se podafilo

zjistit, Ze ve velmi frekventovanych dnech letni sezony je mozné ptepravit jich az 20. Na
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hlavnich trasach jsou navic cyklobusy vybaveny ptivésem, na ktery je mozné umistit dalSich
38 jizdnich kol a zvysit tim kapacitu vyraznym zpisobem (viz obrazek ¢&. 15). Sluzby
cyklobust jsou potencidlnim uzivatelim k dispozici na Sesti trasach, které spojuji vétsi mésta

V oblasti a usnadiuji tak cestujicim jejich dostupnost.

Obrazek 15 Krkonossky cyklobus s pfivésem pro piepravu jizdnich kol*

Preprava jizdniho kola autobusem neni bezplatna. Za ptevoz jednoho jizdniho kola se
plati symbolicky poplatek ve vy§i 10 K& * . Sluzby cyklobusti jsou uréeny nejen
cykloturistiim, jak by se podle ndzvu mohlo zdét, ale také péSim turistim. Na pravidelné
autobusové spoje dale navazuji nékteré¢ Zzeleznicni spoje, které také umoznuji prepravu

jizdnich kol a zlepsuji tak dostupnost Krkono$ navstévnikim ze vzdalenéjsich lokalit.

Dalsimi subjekty z oblasti cestovniho ruchu, které maji z navstév Krkono$ uzitek
Vv podobé pfilivu financ¢nich prostiedkd, jsou informacni centra. Jejich sluzby vyhledava
piiblizné c¢tvrtina navstévniki. Samotné poskytnuti informaci byva zpravidla bezplatné.
Cinnost informaéniho centra byva navic doplnéna o prodej map, tiiténych privodci a
suvenyrl, coz s sebou piinasi zminéné finanéni prostiedky. Na zakladé Setfeni bylo zjisténo,
ze nakup vysSe vyjmenovanych pifedméti beéhem svého vyletu ¢i pobytu vyuzila necela
¢tvrtina respondentli. V centrech jsou navic propagovéna mistni ubytovaci a stravovaci

zafizeni, sportovni zatizeni a mnozi dalsi poskytovatelé sluzeb a vyrobci, kteti z toho profituji

zvySenym pocétem svych zakaznikd. Ekonomicky piinos je tak mozné sledovat také u

* Zdroj: Internetové stranky mésta Svoboda nad Upou. Cyklobysy a cyklostezky. [online]. 2011. [citovano 15-
11-2012]. Dostupné z WWW: http://www.svobodanadupou.eu/cz/leto/cyklobusy-a-cyklostezky

*® Uvedena cena je platna pro rok 2012. Informaci poskytli fidi¢i cyklobusu.
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sportovnich, kulturnich a spolecenskych zatizeni, ptijcoven sportovniho vybaveni a prodejct

raznorodého zbozi.

Jednou z dualezitych vyhod pfilivu navstévniki do urCité oblasti je rostouci
zam¢stnanost. Aby byl navs§tévnikiim umoZznén pobyt v oblasti, je tfeba poskytnout jim
alespon zékladni sluzby v podobé stravovani a ubytovani. Uz samotnd vystavba zafizeni
zajisti zaméstnani nékolika jedinciim, kteti se pohybuji v oboru stavebniho primyslu. Aby
mohlo byt zafizeni vyuzivdno, je tieba ho zafidit nabytkem a v§im potfebnym vybavenim,
které umoznuje uspokojit potieby hosti. Poté zbyvd uz jen personalni zajisténi lidmi
s odpovidajici kvalifikaci (kuchafi, ¢iSnici, recepcni, pokojské apod.), uvedeni zatizeni do
povédomi potencialnich hostd a poté do provozu. V soucasné dob¢ je v oboru cestovniho
ruchu zaméstnano priblizn& 235 569 0sob*®, coz predstavuje pouze piimou zaméstnanost, tedy
V zafizenich s cestovnim ruchem piimo souvisejicich. Udaj pochazi z roku 2010, kdy se tento
obor na celkové zaméstnanosti podilel 4,66 procenty. Ve srovnani s lety pfedchozimi

vykazoval podil zaméstnanosti v oboru rostouci tendence.

S pfichazejicimi navstévniky plynou do oblasti finanéni prostiedky, které pro
navstivenou oblast znamenaji moznost dalSiho rozvoje a zvySeni atraktivity pro potencialni
navstévniky. Je tfeba dbat na to, aby byl rozvoj dané oblasti realizovan udrzitelnym
zpiisobem. MySlen je takovy zplsob, ktery oblast samotnou — tj. jeji charakter — a zejména
atraktivity, které lakaji k jeji navstéve, neznici, ale uchova pro budouci generace. To se tyka
nejen atraktivit v podobé¢ historickych budov, hradt, zamkt, muzei ¢i skanzend, ale také téch

ptirodnich, které v dan¢ oblasti existovaly jesté pied zdsahem ¢Clovéka.

V souvislosti s touto tematikou nelze zapomenout na vyzdvihnuti ekologickych ptinost
cyklistiky a cykloturistiky. Ve srovnani s motorovou dopravou je tento zpusob dopravy
nesrovnatelné Setrnéj$i k okolnimu prostfedi a to pfedev§im proto, Ze pii ném nedochézi
k emisim Skodlivych latek do ovzdusi. Cykloturistika se tedy jevi jako vhodna alternativa
K pé&si turistice, ktera nezatéZuje zivotni prostiedi o nic vic. V souvislosti s Setfenym tsekem
je, na zakladé ziskanych vysledkd, mozné konstatovat, ze vice nez tfetina respondentli vyuzila
jizdniho kola nejen k vyletu, ale také jako prostiedku k dopravé do vychoziho mista vyletu.
Naproti tomu lze pfedpokladat, ze mezi peSimi turisty by byl podil téch, ktefi nevyuzili

k dopravé do vychoziho mista motorovou dopravu, daleko niz$i. Z tohoto pohledu by

* Zdroj: Cesky statisticky ufad. Zaméstnanost v odvétvich cestovniho ruchu v CR. [online]. 2012. [citovano
29.11.2012]. Dostupné z WWW:
http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/tsa_t7_zamestnanost_v_odvetvich_cestovniho_ruchu_v_cr
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cykloturistika pfekvapiveé vychazela jako Setrnéjsi k okolnimu prostfedi. K zachovani ptirody
Vv oblasti Krkonos§ a Podkrkonos$i ¢éasteéné prispélo také zavedeni cyklobust, a to snizenim

podilu turisti, ktefi pficestuji do vychoziho mista vyletu automobilem.

Ptinos Labské stezky pro oblast Krkono§ a Podkrkonosi 1ze tedy spatiovat predev§im u
vesSkerych zafizeni, ¢innych v oblasti cestovniho ruchu. Zasahuje ale samoziejmé 1 do
ostatnich obori lidské Ccinnosti. V uritém slova smyslu lze za pfinos cyklistiky a
cykloturistiky povazovat pozitivni vliv na zdravi jedinct, ktefi se témto aktivitdm vénuji.
Pohyb je, spolu se zdravou vyzivou a odpocinkem, nedilnou soucasti neustale propagovaného
zdravého Zivotniho stylu. Casto se lze setkat s tvrzenimi typu, Ze pravidelny pohyb piisobi
jako prevence kardiovaskularnich a jinych tzv. civilizaénich onemocnéni, nebo alespoii
snizuje riziko jejich vyskytu. Pohyb obecné nabizi vyhod mnohem vice, neni vSak tieba
vénovat se mu profesionalné — staci ho zaradit ,,nendsilnou formou* do bézného zivota. Pravé
cykloturistika a pé&si turistika jsou piikladem aktivit, které jsou pro lidské télo nejvice

piirozené a nenaro¢né.

Ve srovnani s kulturnimi atraktivitami ma Labska stezka jednu velkou vyhodu.
Naptiklad zédmek je v pfeneseném vyznamu ,bod“, ke kterému navstévnik pficestuje,
prohlédne si ho a pifipadné navstivi jesté néjakou dalsi atraktivitu nebo stravovaci zafizeni
Vv blizkém okoli zamku. Ekonomicky piinos tak plyne zdmku a v lepSim piipadé jesté dalSimu
jednomu az dvéma subjektim. Oproti tomu Labska stezka prochazi rozsihlejSim uzemim,
jedna se v podstaté o ,.kiivku®, podél niz se nachazi velké mnoZstvi atraktivit, ubytovacich a
stravovacich zafizeni, sportovnich a kulturnich center a mnoha dalSich zafizeni, které
Vv pribéhu své cesty mohou cyklisté navstivit. Cykloturistim ve vét§iné piipadi ned¢la
problém trochu si kvilli néjaké zajimavosti v okoli stezky zajet a po jeji navstévé opct
pokracovat v planované trase. Srovnanim jednodenniho vyletu na zdmek a jednodenniho
vyletu po cyklistické stezce lze konstatovat, Ze za vySe zminénych ptfedpokladii by pro

vybrany region pfedstavovala vyssi potencialni pfinos prave stezka.

64



4.3.5 Navrhy a opatieni4?

Labska stezka predstavuje jednu z p¥iblizné Gtyficeti dalkovych stezek na tizemi Ceské
republiky. Na némeckém uzemi je nejoblibengjsi dalkovou stezkou, ktera se pysni vysokou
navstévnosti z fad residenti 1 zahrani¢nich navstévnika. Vzhledem k pfimé navaznosti
némecké ¢asti na Ceskou lze predpokladat podobny trend i na Ceské Casti. V navstévnosti tu
ale zaujima tfeti misto za Vltavskou stezkou a Moravskymi vinnymi stezkami. Nemalo
Ceskych cykloturistd pak dava rad€ji prednost zahrani¢nim dalkovym stezkdm — tieba
rakouské Donauradweg nebo jiz mnohokrat zminéné némecké Elberadweg. Srovnanim
zminénych dalkovych stezek s Labskou stezkou lze vyzdvihnout jeden kliCovy faktor, ktery

4

by mohl mit velky vliv na jeji niz8i navsStévnost. Zatimco zahrani¢ni stezky jsou
cyklostezkami v pravém slova smyslu — tedy jsou vedeny samostatné mimo motorovy provoz,
velké cast Labské stezky je i po tolika letech od pocatkl jejiho vzniku stale ,,rozestavéna® a
mnoh¢ useky vedeny po frekventovanych komunikacich a tudiZz neatraktivnim prostredim.
Jako hlavni cil v rdmci jejiho budouciho vyvoje se tedy bezpodmine¢né jevi nutnost jeji

dostavby v co mozna nejbliz§im obdobi.

V této oblasti v soucasné dobé vyviji velké usili obCanské sdruzeni Labska stezka.
Sdruzeni spolupracuje se zastupci jednotlivych kraji (a jinymi odpovédnymi osobami a
institucemi), kterymi stezka prochdzi a snazi se o prosazeni dostavby chyb¢jicich useki.
S nékterymi zastupci mést a krajii pofada cyklistické vyjizd’ky, diky kterym si odpovédné
osoby mohou vytvofit lepsi piedstavu o stavu Labské stezky na jejich uzemi. Cinnost sdruzeni
tak prispéla v poslednim roce k dostavbé vyznamnych tsekli na tzemi Kralovéhradeckého a
Usteckého kraje. Velkym problémem Labské stezky, ktery je tizce spjat s nedostavénymi
useky vedoucimi po frekventovanych komunikacich, je bezpecnost provozu na ni. Také v této
oblasti sdruzeni vyznamn¢ pfispiva svou Cinnosti ke zlepSeni situace. Na nékolika usecich
navrhuje vedeni stezky bezpecnéjSimi trasami. Na Setfené Casti Labské stezky se nachézeji
dva kli¢ové useky, jejichz ,,pfetrasovani* se snaZi prosadit — usek z Vrchlabi do Spindlerova
Mlyna a tGsek ze Dvora Kralové nad Labem k vodni nadrzi Les Kralovstvi. Prvni zminény
usek je v soucasnosti veden po frekventované silnici druhé tfidy Cislo 295. Obcanské sdruzeni
Labska stezka navrhuje jeho vedeni klidnéjSi oblasti pfes Benecko, pfipadné s vyuzitim

lanové drahy na vrch Zaly. V této lokalité by stezka vyuZivala jiz existujici a podstatné méné

*" Kapitola zpracovana na zaklad& informaci, ziskanych pfi osobnim setkéni s predsedou ob&anského sdruzeni
Labska stezka Ing. Arch. Janem Ritterem, dale na zakladé informaci ziskanych konzultaci s partnerem
ptihrani¢nich projektt Nadace Partnerstvi Ing. Danielem Mourkem a v neposledni fad€ na zakladé provedeného
dotaznikového Setfeni a vlastnich zkuSenosti pii navstéve stezky.
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frekventovanou komunikaci a turisticky zna¢ené trasy (Zluta a Gervend trasa znacena KCT).
Druhy usek je v soucasné dobé tvoten silnici druhé tiidy cislo 299, ktera se vyznacuje
obzvlasté frekventovanym provozem (piijezd k zoologické zahradé¢ ve Dvoie Kralové nad
Labem). Sdruzeni se snazi o prosazeni ,,pfetrasovani® této Casti Labské stezky s vyuzitim

stavajicich komunikaci, které prochéazeji obcemi Filifovice a Borovicka.

K vyznamnym zamérim obcanského sdruzeni Labské stezka, kterym se hodla do
budoucna vénovat, patii projekt ,, Labskd cyklotrasa — od pramene K mori — bez bariér*.
Hlavnim cilem projektu je zpfistupnéni Labské stezky osobam s handicapem a to nejen
osobam se snizenou pohyblivosti, ale také s poruchami zraku, seniorim, rodinam s détmi a
mnohym dal$im, ktefi jsou néjakym zplisobem ,,omezeni“ v pohybu. Ptfi hodnoceni
soucasného stavu Labské stezky lze konstatovat, Ze se na ni nachazi jen malo tseku, které
témto skupindm osob umoziuji pohyb bez jakychkoli problémi. SdruZeni pti hodnoceni stavu
Labské stezky vychazi z osobnich zkuSenosti ucastnikt akce ,, Tour de Labe - handicap“,
které se od roku 2010 ucastni pravé osoby se sniZenou pohyblivosti na tzv. handbikes*.
Béhem né¢kolika dni absolvuji spolu s cyklisty — svymi asistenty - cestu po Labské stezce od
pramene Labe az po urcity, pfedem dany cil a po cest¢ mapuji jednotlivé bariéry, které jsou
pro n¢ obtizn¢ prekonatelné. Jedna se zejména o schody, obrubniky, nezpevnény povrch
stezky, frekventované useky vedené po silnicich, ale také tzv. orientacni bariéry v podobé
chybégjiciho ¢i nepfehledného znaceni. Jednotlivé useky stezky a bariéry na nich jsou
v pribehu cesty dokumentovany a nasledné¢ po skoncéeni akce je vyvijena aktivita na napravu
nevyhovujicich usekd. Soucasti projektu je mapovani ubytovacich zatizeni vhodnych pro
handicapované osoby — tj. zafizeni s bezbariérovym pfistupem a odpovidajicim zafizenim a
vybavenim. Existuje zamér vytvofit certifikaci ubytovacich zatizeni podobnou té s nazvem
,Cyklisté vitani, ale se zaméfenim pravé na handicapované osoby a vytvofeni sité
ubytovacich zafizeni, kterd budou ve vzdélenosti denniho dojezdu handicapovanych osob.
Labska stezka by se tak mohla v blizké budoucnosti proménit v jednu z mala lokalit,

vhodnych pro vyuziti handicapovanymi osobami se zajmem o sport.

Na tizemi Kralovéhradeckého kraje sdruzeni v soucasné dob¢ vytipovava tseky Labské

stezky, vhodné pro vytvoieni podminek pro pé&si turistiku a hippoturistiku — tj. jizdu na koni.

Inspiraci mu je usek Labské stezky na uzemi némeckého mésta Pirna, kde jsou na biehu feky

*® Handbike je oznaGeni pro jizdni kolo specidln& uzpiisobené osobam se snizenou pohyblivosti. Zasadnimi
rozdily oproti klasickému jizdnimu kolu je pohon silou hornich koncetin, tfi kola (hnacim kolem je piedni kolo)
a posazeni celého handbiku nizko u zemég.
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Labe soubézné vedeny pési stezka, cyklisticka stezka a zatravnény pas, vhodny pro odpocinek
a rizné volnoCasové aktivity V podobé rybafeni, prochdzek s détmi, prochazek se psy a
piipadné vyjizdeék na konich. Svym zptisobem podobny usek jiz existuje na tzemi usteckého
kraje — soub&zné tu prochazeji odd€lené pasy stezky pro pési, cyklisty a osoby zrakové
postizené. Jedna se ale o pomérné na prostor narocné feSeni a tak nebude jeho realizace
mozna v celé délce Labské stezky. V soucasné dobé probihaji jednani mezi obcanskym
sdruzenim Labska stezka, respektive jeho piedsedou Ing. Arch. Janem Ritterem, a vedenim
magistratu mésta Pardubice, jehoz vysledkem by mél byt plan na realizaci useku Labské
stezky mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové zahrnujici moznost vyuziti krajiny podél stezky

k rekrea¢nim uceliim, tedy podobné jako je tomu na zminovaném némeckém useku v Pirné.

V budoucnosti by tedy Labska stezka méla slouzit nejen cyklistim a cykloturistim,
jako tomu bylo doposud, ale také in-line bruslaiim, p&€$im a handicapovanym osobam.
Vybrané tseky bude mozné vyuzit k jizd€ na konich a planovano je také splavnéni Labe pro
ucely rekreacni plavby. Zajimavosti je pak vyuZiti stezky pro bézkovani — zkouska toho, zda
je to realné, je obCanskym sdruZzenim planovana jiz na letosni rok. Vytipovan k tomu byl usek
na uzemi Krkonos. Aby ale bylo mozné tak Siroké vyuziti Labské stezky, je tieba jest¢ hodné
prace. Stezka vznikd jiz od 80. let 20. stoleti a 1 po tak dlouhé dobé jeste¢ stale neni
dobudovana. Samostatné vedena cyklisticka stezka se zpevnénym povrchem se v soucasnosti
nachazi ptiblizné na tietin€ jeji celkové délky. Dle nazoru pana architekta Rittera ,, by stezka
mohla byt, ve velmi optimistickem pripadé, dobudovana do 5 let, spise je ale redlné jeji

dobudovani v prithehu alespon 10 let .

Pro navstévnost Labské stezky je dualezita také doprovodna infrastruktura v podobé
obcerstvovacich zafizeni a odpocivadel, rozmisténych v pfimétené dojezdové vzdalenosti.
S vyuzitelnosti stezky souvisi také jeji znaceni, které by bylo vhodné sjednotit, aby bylo
jasné, kudy stezka vede a o jakou stezku se jedna. Vzhledem Kk napojeni Ceské Casti na
némeckou, kterd vyuziva ke znaeni specidlniho symbolu, a vzhledem k jeho soucasnému
vyuziti na nékterych ¢astech Ceské Labské stezky, by bylo nejvhodnéjsi vyuzit pravé tento
zpusob znaceni. Pomérné piinosnym se také jevi instalace informacnich tabuli podél stezky,
které by obsahovaly informace o atraktivitach v jejim okoli (kulturni a pfirodni pamatky,

festivaly, apod.).

Pti dotazovéani respondentli na Labské stezce, v ramci provadéného dotaznikového

Setfeni, byl odhalen jesté dal$i pomérné zavazny problém. Ackoli lidé stezku vyuzivaji, Casto
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nevedi o tom, ze se jedna pravé o Labskou stezku. Nékteti z respondentli dokonce jesté nikdy
o existenci Labské stezky neslyseli®®. Ve srovnani s Némeckem, kde Elberadweg predstavuje
nejoblibengjsi trasu pro cyklistiku a je doslova fenoménem, ktery zna kazdy, je velka skoda,
ze o Ceské Labské stezce s podobnym potencidlem neslySeli ani nékteii z jejich uzivatela.

Problémem je tedy ziejmé nedostateéna propagace Labské stezky v ramci Ceské republiky.

Pro dosazeni zvySeného povédomi o Labské stezce je mozné vyuzit vysledkl
provedené¢ho dotaznikového Setfeni. Shrnutim ziskanych udajii o respondentech Ize vytvofit
charakteristiku typického navstévnika stezky a odvodit tak cilovou skupinu, na kterou by
méla byt propagace stezky predevSim orientovana. Je jim osoba mladSiho véku, spiSe muz,
s vysokoskolskym vzdélanim. Charakteristicky navstévnik pochazi z Kralovéhradeckého
kraje a jeho hlavnim diivodem pro néavstévu Labské stezky je absolvovani cyklistického
vyletu. Na kole jezdi nejcastéji s partnerkou nebo partnerem, piipadné s ptateli nebo sam.
Segmentem, na ktery by se tedy propagace Labské stezky méla zaméfit, je tedy mladsi
generace. Moznosti, jak zvySit ndvstévnost stezky je napiiklad vytvofeni poutavé prezentace

na socialnich sitich, které jsou mezi osobami mladsiho v€ku velmi populérni.

Inspiraci by mohla byt také webova prezentace némecké ¢asti stezky — Elberadweg.
V Némecku existuje pouze jedna oficidlni webova prezentace, ktera obsahuje veSkeré
potfebné informace pro navstévniky stezky. Pfi planovani vyletu tak neni potfeba kombinovat
vice informacnich zdrojt, coz navstévnikim znaéné ulehcuje praci. Na webové prezentaci Ize
nalézt v§e od map pro naplanovani trasy, pies ubytovaci a stravovaci zafizeni a informacni
centra, aZ po tipy na atraktivity ¢i udalosti konané v okoli stezky, vhodné k navstiveni.
V Ceské republice existuje naopak hned né&kolik webovych prezentaci, pii¢emz zadna
neobsahuje kompletni informace, potiebné pro naplanovani celého vyletu ¢i dovolené.
U nékterych stranek nejsou k dispozici ani jejich jazykové mutace pro piipad, Ze by stezku
chtél navstivit zahrani¢ni navstévnik. Bylo by tedy vhodné vytvofit jednotnou webovou
prezentaci s veskerymi potfebnymi ¢i uzitenymi informacemi a zajistit jejich jazykové
mutace pro potencidlni zahrani¢ni navstévniky. Vybér jazykt, ve kterych by byla prezentace
k dispozici, by zavisel na struktufe zahrani¢nich navstévnikt turistického regionu Krkonose a
Podkrkonosi. Odkaz na oficialni webovou prezentaci by bylo poté vhodné umistit na oficialni

prezentaci Krkonos a dalSich tizemnich celkl a oblasti, kterymi stezka prochazi.

* Informace ziskané od respondentii v priib&hu dotazovani pfi osobnim rozhovoru.
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Na zéklad¢ provedené¢ho dotaznikového Setfeni byla vytvofena charakteristika tzv.
cilového névstévnika, kterym se stala osoba mladsiho az stfedniho véku s vysokoskolskym
vzdé€lanim, ktera pochazi nejcastéji z Kralovéhradeckého kraje (podrobnéjsi popis Viz.
kapitola ¢. 4.3.3.1). Charakteristiku je mozné vyuzit pro marketingové aktivity, zejména ke
zvySeni navstévnosti stezky a celkového povédomi o ni. Z dotaznikového Setieni byla ziskana
struktura navstévnikl z hlediska krajt, ze kterych pochazeji, coz je mozné vyuzit pro ucely

cilené propagace Labské stezky naptiklad prostfednictvim regionalnich radii nebo tisku.

4.4 Kvantitativni vyzkum

Kvantitativni vyzkum byl proveden na zaklad¢ dat, ziskanych s pomoci Nadace
Partnerstvi. Jedna se o poéty navstévniku stezky v jednotlivych dnech v pribéhu obdobi
jednoho roku. Podrobné informace o priitbéhu sbéru dat i jejich vyhodnoceni jsou uvedeny v

nasledujicich kapitolach.

4.4.1 Zdrojdats°

Od zéii roku 2011 je v okoli Labské boudy umisténo monitorovaci zatizeni Eco-
counter, jehoz tkolem je zajistit informace o poctu cyklistii a péSich turistd, kteti vyuzili
sledovany usek stezky. Jedna se o specialni zafizeni, které je schopné rozeznat ve smiSeném
provozu pé&si turisty od cyklistl a zaroven zjistit jejich pocet a v nékterych ptipadech i smér,
kterym se pohybovali. Zatizeni tak poskytuje uziteCné informace o navstévnosti vybranych
mist. Nasbirana data jsou ze zafizeni posilana pomoci systému Eco - GSM do pocitace, kde
probiha jejich zpracovani a nasledna prezentace nasbiranych dat. Pii s¢itani je tfeba pocitat

s moznou odchylkou v rozpéti +/- 5%.

Existuje n€kolik typl zatfizeni Eco — counter, z nichz kazdé pracuje na trochu odlisném
principu. NejvSestrannéjsim je zafizeni MULTI, které se sklada z tzv. pyroelektrického
senzoru PYRO a indukéni smycky ZELT. Pyroelektricky senzor (viz. obrazek ¢&. 9)
zaznamenava infracervené zareni lidského téla a na zdklad€ toho je schopné zaznamenat
pohyb osob. Samo o sobé neni schopné rozlisit, zda je zachycenou osobou pési turista nebo

cykloturista. Je vsak schopné rozeznat smér pohybu dané osoby.

%0 Zdroj informaci pro zpracovéni podkapitoly: Partnerstvi o.p.s. [online]. Monitorovaci zafizeni Eco — counter.
2012. [citovano 29-10-2012]. Dostupné z WWW: http://old.partnerstvi-ops.cz/p-12414

69



Obriazek 16 Eco - counter PYRO a ZELT (Praha, ilustraéni obrazek)®

Druhd slozka, indukéni smycka ZELT, zaznamenava elektromagneticky impulz a
slouzi vyhradné ke scitani cyklisti. Stejn€ jako pyroelektricky senzor je schopna rozlisit smér
pohybu cyklisty. Pro potfeby rozliseni pésich turistd od cyklistd je vhodné vyuzit obé zafizeni

spole¢né. V tom piipad€ ale nastava problém v podob¢ neschopnosti rozliSeni sméru.

4.4.2 Prubéh vyzkumu

Sbér 0dajii o poctu cyklistl, ktefi navstivili Labskou stezku, probihd od zati roku
2011. Pro sbér dat byla pouzita indukéni smycka ZELT, ktera byla umisténa v Krkonosich
v blizkosti Labské Boudy zhruba jeden kilometr od pramene feky Labe. Jedna se o jediné
relevantni zafizeni v turistickém regionu Krkonose a Podkrkonosi, umisténé na Labské stezce,
které je vyuzitelné pro ucely prace. V provozu je dvacet Ctyfi hodin denné za jakéhokoliv

pocasi. U ziskavanych dat je, mimo poctu cykloturistii, rozliSovan také smér, kterym jeli.

Data jsou ve spravé Krkonosského Narodniho Parku, ktery poskytl svoleni vyuzit je
pro ucely diplomové prace. Konkrétné se podafilo ziskat data za jeden rok provozu

zminovaného zafizeni — tedy za obdobi od mésice zafi roku 2011 do tijna roku 2012,

4.4.3 Analyza vysledkii

Na zaklad¢ ziskanych dat je mozné odvodit informace o tom, kolik cykloturistl
celkem navstivilo Labskou stezku — pfesnéji feceno Setfeny usek stezky — behem sledovaného
obdobi. Zaroven je mozné zjistit, které mésice jsou stéZejnimi z hlediska jeji navstévnosti a

které jsou naopak méné vyznamné.

*! Zdroj obrazku: Nadace Partnerstvi [online]. Aktuality — Stezkou v prazském Podoli vloni projelo na &tvrt
milionu cyklist. 26.1.2012. [citovano 30-10-2012]. Dostupné z WWW: http://old.nadacepartnerstvi.cz/p-12358
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Z hlediska navstévnosti stezky se k nejvyznamnéj$im meésicim fadi letni mésice
¢ervenec a srpen. V prubéhu srpna roku 2012 navstivilo stezku celkem 853 cykloturistil, coz
je nejvyssi mozny pocet navstév béhem jednoho meésice, ktery bylo mozné sledovat. V letnim
obdobi je realizovana vétSina vyleti a dovolenych, v ramci kterych ma cykloturistika
vyznamné postaveni, a proto nejsou vysledky nikterak prekvapivé. Obdobi od ledna do dubna
vykazuje naopak nejniz§i navstévnost — jednd se o zimni mésice, ve kterych jsou nejméné
vhodné podminky pro provozovani cykloturistiky. Pro sledovanou oblast to plati tim spiSe —
Labska Bouda se nachazi v horach v nadmoiské vySce 1340 metrt. Snih se tu tedy drzi
podstatné déle a jaro a teplé pocasi sem pfichazi o poznani pozdéji, nez je tomu v nizinach.

Tyto skute¢nosti jsou pomérné dobie patrné na ziskanych vysledcich.

Za celé sledované obdobi stezku navstivilo 2931 cykloturistt. U ziskanych dat je
rozliSovan smér jizdy jednotlivych cykloturistii — data jsou tedy uvadéna zvlast’ pro smér jizdy
od rozcesti U ¢tyt pant k prameni Labe a zvlast pro opaény smér. Uvedeny pocet se vztahuje
K prvnimu z uvedenych smért. V opaéném sméru projelo usekem, ve kterém dochazi ke
s¢itani, uz o néco mén¢ cykloturistli — 2547 osob. Lze tedy predpokladat, ze pro sviij navrat si

384 cykloturista zvolilo odlisnou trasu. Konkrétni pocty cykloturistd uvadi tabulka ¢. 3.

POCET CYKLOTURISTU NA SETRENEM USEKU LABSKO0 STEZKY

Meésic Smér pramen Labe Smér rozcesti U Etyt pant
Z4ari 2011 468 413
Rijen 2011 189 157
Listopad 2011 42 29
Prosinec 2011 4 4
Leden 2012 0 0
Unor 2012 0 0
Btezen 2012 0 0
Duben 2012 0 0
Kvéten 2012 172 140
Cerven 2012 421 345
Cervenec 2012 782 678
Srpen 2012 853 781

Celkovy pocet cykloturistti 2931 2547

Tabulka 4 Pocet navstévnikia Seti‘eného useku béhem jednotlivych mésici (zdroj: vlastni zpracovani)
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Vzhledem k tomu, ze ziskana byla data za obdobi delsi, nez jeden rok, jsou obsazeny

navstévnosti z mésict zaii a fijen pro rok 2011 i 2012. Jejich porovnanim je mozné zjistit,

vvvvvv
vvvvv

vvvvvv

nebo dokonce trendy navstévnosti stezky v budoucich letech, by bylo tfeba dat za vyrazné
delsi obdobi.

4.4.4 Vyhodnoceni vysledki kvantitativniho Seti‘eni

Z prezentovanych vysledkii se miize zdat, Ze Labska cyklostezka je pomérné casto
navstévovanou. Porovnanim vysledki Labské stezky napiiklad s Setfenim na cyklostezce
Bedva®?, které probéhlo v letnich mésicich roku 2011, Ize dojit k pekvapivému zjisténi.
Setfeni na cyklostezce bylo provadéno v obdobi od 15. &ervence do 31. srpna a b&hem této
kratké doby ji navstivil téméf dvojnasobny pocet navstévniki, nez Setfeny tsek Labské stezky
v pribéhu celého roku. Celkovy pocet navstévnikli v pribeéhu zminéného obdobi ¢ini 4963

0sob, z nichz 3911 osob tvofili cyklisté a cykloturisté.

Vyznamny vliv na rozdil mezi ndvstévnosti Labské stezky a cyklostezky Be¢va mlize mit
napiiklad fakt, Ze Setfeny usek Labské stezky se nachdzi v pomérné naroném terénu, ktery si
jen tak nékdo netroufne zdolat. Vzhledem k tomu, Ze se isek nachdzi na uzemi Krkono§ského
narodniho parku, nelze fici, ze by vysledky névstévnosti byly néjakym zplisobem tragické.
Krkonose jsou zejména oblibenym cilem pé&Sich turistd a o navstévniky rozhodné nemaji
nouze. Razantni nartst poctu navstévniku by mohl pro Krkonose a jejich ptekrasnou ptirodu
byt naopak hrozbou ve smyslu udrzitelnosti razu krajiny do budoucnosti. Snahy o zvySovani
poctu navstévniki by se meély soustfedit spiSe na ostatni Useky Labské stezky, které jsou

situovany mimo chranéné piirodni rezervace.

52 Vysledky Setieni na cyklostezce Befva jsou dostupné na oficidlni internetové strance stezky:
http://www.cyklostezkabecva.com/?q=system/filessMONITORING_N%C3%81V%C5%A0T%C4%9AVNOSTI
_CYKLOSTEZKY_BE%C4%8CVA%202011.pdf
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5 Celkové shrnuti ziskanych vysledku
provedenych Setfeni — kvalitativniho i kvantitativniho — a zprostfedkovat ucelenou

charakteristiku vyuzivani Labské stezky.

5.1 Charakteristika navstévnikii

Vyraznou vétSinu nadvstévnikd sledovaného useku Labské stezky tvorili cykloturisté,
jejichz motivem pro provozovani cyklistiky byva zejména sport ¢i relaxace. Oproti tomu
cyklisté, kteti vnimaji cyklistiku pfedev§im jako zpiisob dopravy, se podileli na celkovém
poctu respondentd pouhymi 13%. Mezi navstévniky bylo mozné sledovat mirnou pievahu
muzi, o kterych je vSeobecné zndmo, ze se tomuto sportu vénuji Castéji, nez zeny. Kazdy
z respondentii v dotazniku uvedl pocet ¢lent skupiny, se kterou cestuje, i jeji slozeni, na
zaklad¢ ¢ehoz bylo mozné odvodit celkovy pocet a slozeni vSech oslovenych skupin.
Vysledkem bylo 345 osob, z nichz bylo 116 Zen a 22 déti do 15 let. Pravé vékova kategorie
déti do 15 let spolu s vékovou kategorii nad 65 let byly nejméné pocetné. Mezi navstévniky
ptevazovali osoby od 20 do 29 let, na druhém misté se pak se shodnou Cetnosti objevovaly
vékové kategorie od 30 do 44 let a od 45 do 59 let. Pievazujicim nejvysSim dosazenym

vzdélanim se stalo vzdélani vysokoskolske.

Témet 60% navstévniki uvedlo jako misto svého bydlist¢ obce v ramci
Kréalovéhradeckého kraje, navstévnost stezky tak vykazuje spiSe lokalni charakter. DalSimi
frekventovanymi kraji byly hlavni mésto Praha a Zlinsky kraj. Celkové se mezi respondenty
objevilo pouze 6 zahrani¢nich navstévniki, pficemz jeden pochédzel z Nizozemi a pét ze

Slovenska.

5.2 Charakteristiky navstévnosti stezky

Na zéklad¢ ziskanych kvantitativnich dat bylo zjiSténo, Ze Setfeny usek Labské stezky
navstivilo v Setfeném obdobi jednoho roku (od 1. zafi roku 2011 do 31. srpna roku 2012)
celkem 2931 cykloturisti. Pfevazujicim divodem pro navstévu Labské stezky se stala
realizace vyletu, dal§imi castymi diivody byla realizace tréninku ¢i sportovani a odpocinek.
Mezi nejcastéji uvadénymi motivy k vybéru trasy patfili pfiroda, krajina, hory a prosttedi, na
druhém misté byl odpocinek. Nemalou vdhu mélo také doporuceni znamych, které se stalo

zaroven nejcastéjSim zdrojem pro ziskévani informaci pii planovani vyletu.
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Nejfrekventovangjsim se stal isek ze Spindlerova Mlyna k prameni feky Labe, tedy tisek
lezici na tizemi Krkonos$. Na zaklad¢ zkuSenosti z dotazovani respondentt Ize tvrdit, ze Gsek
stezky na uzemi Krkonos se jevil celkové jako frekventovangjsi a tedy i oblibenéjsi. Vysledky
dotaznikového Setfeni toto tvrzeni dokladaji, nebot’ 65% cest bylo realizovano pravé na tizemi
Krkono$. VétSina respondentii absolvovala pfi svém pobytu na Labské stezce pouze

jednodenni vylet, v 41% ptipadu se jednalo o vicedenni dovolené.

5.3 Spoti‘ebni chovani respondentii

NejfrekventovanéjSim dopravnim prostiedkem pro cestu do vychoziho mista se stal
automobil, nasledovany  jizdnim  kolem, vyuZivanym zejména  respondenty
z Kralovéhradeckého kraje. Automobil byl vyuzivan piedev§im respondenty, pochdzejicimi
ze vzdalengjsich lokalit. Ti také ve vétSin€ piipadl absolvovali pobyt delsi, nez jednodenni,
s ¢imZ je spojeno vyuziti sluzeb ubytovacich zatizeni. Vicedenni pobyt absolvovalo 43
respondentli. Obecné lze fici, Ze upfednostiiuji ubytovani na jednom misté, nejCastéji
vV podobé penzionu. Pfedmétem Setieni se stalo také povédomi o certifikaci Cyklisté vitani.
Z vysledkt vyplynulo, Ze s certifikaci se jiz nékdy setkalo 68 respondentl, sluzby téchto

zatizeni vSak vyuziva pouze 33 z nich.

V zavéru dotaznikového Setfeni byli respondenti pozadani o ohodnoceni vybranych
charakteristik Labské stezky. Mezi Setfenymi charakteristikami se objevilo znaceni stezky,
jeji povrch, dale dostupnost sluzeb, pfipravenost a vstficnost ubytovacich a stravovacich
zafizeni a turistickych cild a také bezpecnost. Celkové je mozné vysledky zhodnotit jako
pozitivni, tedy ve prospéch Labské stezky. Lze fici, Ze stezka svym navstévnikiim, aZ na
nékolik mélo vyhrad, vyhovuje a vétSina z respondentl potvrdila, Ze by se na Labskou stezku
opct vratili. Vyhradami je minéno zejména Ccasté vedeni stezky po frekventovanych
komunikacich a nejednotné znaceni a neodpovidajici kvalita sluzeb pro cykloturisty, ktefi
mivaji pfi navstéveé ubytovacich a stravovacich zatizeni problém s moznosti odlozeni kola na
bezpecné misto. I pfes tyto vyhrady by vétSina z nich doporucila navstévu stezky svym

Znamym.
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Zavér

Ackoliv je Labska stezka pomérné oblibenou a hojné navstévovanou, stale jest¢ vykazuje
pomérné dost nedostatki, které je tieba fesit. Na zlepSovani této situace maji v soucasné dobé
vyznamny podil dvé instituce, jsou jimi Nadace Partnerstvi a obcanské sdruzeni Labska
stezka. Ob& instituce pfispivaji zvySovani povédomosti stezky jeji propagaci v Ceské
republice i zahrani¢i a rtuznorodymi aktivitami, kterymi podporuji dobudovani stezky na
uzemi vSech kraji, kterymi prochazi. V soucasnosti je zcela dokoncena pfiblizné tfetina
Labské stezky, zbylé dvé tietiny jsou vedeny po frekventovanych silnicich, prasnych stezkach
a podobnym, pfi jizd€ ne zrovna piijemnym terénem. Pocatky vzniku stezky pritom spadaji
do 80. let 20. stoleti, coZ je pomérné dlouh4 doba na to, aby byla stezka dobudovéna do stavu,
jaky zname z jeji némecké ¢asti. Dobrou zpravou je, ze v letoSnim roce ptibylo na Uzemi
Kréalovéhradeckého a Usteckého kraje n&kolik novych samostatné vedenych usekd stezky,
odpovidajicich standardiim cyklostezek v pravém slova smyslu. Piedstava stezky, samostatné

vedené po celé své délce a s kvalitnim povrchem se tak opét o néco priblizila realité.

Mimo nekvalitni povrch, ktery je momentalné asi nejslabsi strdnkou Labské stezky, je
pomérné vyraznou hrozbou také s tim spojend bezpecnost na stezce. Jak jiz bylo zminéno,
nckteré useky jsou vedeny pomérné frekventovanymi silnicemi, a tak jsou cyklisté a
cykloturisté nuceni v nékterych situacich davat si pozor nejen na vymoly v povrchu, ale
zaroven také na automobily a kamiony. Nejvétsi nebezpeci pfitom hrozi zejména rodinam

s malymi détmi, které z tohoto diivodu vybrané Giseky rad¢ji nevyuzivaji.

Ze zminénych faktl vyplyva, Ze potencidl stezky v souCasné dobé neni a svym zplisobem
ani nemlze byt plné¢ vyuzivan. K jeho lepSimu vyuZiti by mohly pfispét vysledky
dotaznikového Setteni, které jsou zvetejnény v praktické ¢asti této prace. V ramci teoretické
¢asti byla pfiblizena problematika cyklistiky a cykloturistiky a pojmy s témito aktivitami
spojené. Popsana byla infrastruktura, nezbytna pro realizaci cykloturistiky, vcetné
infrastruktury doplitkové a nechybi informace o vyznamnych institucich, ¢innych v této
oblasti. Samostatnd kapitola je vénovadna predstaveni Labské stezky, jejimu vyvoji po
souasny stav a jeji propagaci v Cechach i zahrani¢i. Prakticka &ast prace je vénovéna
kvalitativnimu a kvantitativnimu Setfeni Labské stezky a jejich vysledkim. V ramci

kvalitativniho Setfeni bylo provedeno dotazovani cyklistl a cykloturistll, vyuZzivajicich stezku

k rekrea¢nim ¢i dopravnim ucelum.
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Celkem byly ziskany odpovédi od 106 respondentl. Z vysledki Setieni vyplynulo, zZe
nejCastéjSim navstévnikem stezky jsou osoby mladsiho ¢i stfedniho véku, Castéji muzi,
pochazejici z Kralovéhradeckého kraje. Navstévnost Setieného tseku, kterym byl usek stezky
na uzemi turistického regionu Krkonose a Podkrkonosi — tedy od pramene feky Labe po
mésto Dvir Kralové nad Labem, vykazuje lokdlni charakter. Nejvy$sim dosazenym
vzdélanim charakteristického névstévnika stezky bylo vzdélani vysokoskolské. Nejcasteji se
tomuto sportu vénuje v doprovodu partnera ¢i partnerky, piipadné svych pratel. Mezi
hlavnimi divody navstévy stezky prevazovala realizace vyletu, pfiCemz na stezce navstévniky
nejvice lakala okolni pfiroda. Cesty po Labské stezce byly v pfevazné vétSiné piipada
planovany jako jednodenni. Vicedenni cesty se objevily v 41% ziskanych odpovédi, pticemz
pro pienocovani navstévnici vyuzivali zejména sluzeb hotelli a penziond. V souvislosti
s cykloturistikou bylo zjistovano povédomi o certifikaci zafizeni, vhodnych pro cykloturisty,
ktera nese nazev Cyklisté vitani. S certifikaci se jiz n€kdy setkalo celkem 68 respondentt

z celkového poctu 106, mensi ¢ast z nich ji uz vyuziva — priblizné tietina vSech dotazanych.

Vysledky kvantitativniho vyzkumu Labské stezky vykazovaly pomérné vysokou
navstévnost v podobé 2931 osob v pribéhu obdobi jednoho roku. Srovnanim ziskanych dat
s vysledky Setfeni na cyklostezce Becva, které bylo realizovano v podstatné krat§im casovém
useku, pfedstavu o vysoké navst€vnosti umirnilo. Béhem necelych dvou mésicli ji navstivil
témet dvojnasobek cykloturistl. Divodi, které by tuto skuteCnost vysvétlovaly, je vice —
napiiklad skutecnost, Ze méfeny usek Labské stezky se nachazi v pomérné naroném terénu,

lepsi ptistupnost cyklostezky Becva ¢i lepsi kvalita jejiho povrchu.

Zjisténé skuteCnosti, které vyplyvaji z obou provedenych Setieni, je mozné vyuzit ke
zlepsSeni soucasné situace na Labské stezce. Vzhledem k tomu, Ze vysledky diplomové prace
budou po jejim dokonceni pfedany Nadaci Partnerstvi i obanskému sdruzeni Labska stezka,
které¢ v problematice dostavby a propagace vyvijeji znacné usili, lze v brzké dobé
predpokladat, Ze se stav stezky zlep$i, coZ se zajisté odrazi ve vyrazném nartstu oblibenosti a

pfedevSim navstévnosti Setfené stezky, jaky je mozné sledovat na jeji némecké cCasti.
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Priloha 1 Mapa Setifeného useku Labské stezky (zdroj: maps.google.cz)
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Priloha 2 Vzor dotazniku pro Setfeni na Labské stezce

DOTAZNIK — CYKLOTURISTIKA NA LABSKE STEZCE

Dobry den, dovolujeme si Véas pozadat o vyplnéni dotazniku, jehoz ucelem je
monitorovat soucasny stav cykloturistiky na Labské stezce (isek Hostinné — Dvtir Kralové
nad Labem). Prosime, doplite nebo zakrouzkujte odpovéd’, ktera nejlépe vyjadiuje Vasi
situaci nebo ndzor. Data budou vyuzita pro zpracovani diplomové prace na téma

,»Vyhodnoceni piinosii vybrané cyklostezky pro region®.
Tazatel: Kolmanova Katefina Datum a ¢as: Misto: Podasi:

1. Uved’te hlavni diivod Vasi cesty (zaskrtnéte pouze 1 moznost):
[] vylet [] relax [] trénink/ sport  [] cesta do zaméstnani

[ ] nakup [] navitéva znamych [ jinéuvedte: ............c.ccceveivniiiii,

2. Odkud a kam jedete:
Z (MEsto/ 0beC): ..vvvviiiiiiiiiiiie do (mésto/ 0bec): ........ccooeiiiiiiiii

Pojedete tudy i zpét? [ ] ano [] ne

3. Jaké pouzivate kolo?
[] silniéni [7] trekingové [] horsk¢  [7] skladaci

(] mestske [ elektrokolo [ jiné,uvedte: ...

4. Aktivné jezdim na kole v obdobi:
[[] ccaduben —zaii (sezona)[ | cca biezen — listopad (mimo mraz) | celoro¢né

5. Jak cCasto tudy jezdite?
[] témét dennd [ ] nékolikrat tydné [ ] nékolikrat mésiéné [ ] méné Easto

6. Kolik dni trva Vas vylet/ dovolena?
[] jednodenni [1 2dny [ 3dny [ 4dny [] delsi

7. Na kole nyni jedu:
[] sam [ ] s partnerem/ -kou [ ] srodinou [ ]s piateli

[] s cestovni kancelafi [] jiné,uvedte: ............ooi,



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Kolik cyklistt je ve Vasi skupiné:
Doplitte: ......... Z toho zen: ......... ztohodétido 15 let: .............

Jakou primérnou vzdalenost denné¢ za Vas vylet/ dovolenou ujedete?
[] do30km [] 31-50km [] 51-70km [[] 71 km a vice

Uved’te prosim 1-2 ptevazujici divody vybéru trasy pro Vas vylet/ dovolenou:

Odkud jste Cerpali informace pro pldnovani Vaseho vyletu/ dovolené? (mozné oznacit
vice odpovédi):
[] doporugeni znamych [ ] internetové stranky regiond/ turistickych

cila
[ ] diskusni fora, socialni sité [ ] veletrhy cestovniho ruchu
[] televizni a rozhlasové pofady  [] ¢lanky v tisku
[] tiskoviny (mapy, pravodce apod.)[ ] informaéni centra

[] JIN€, prosim Uvedt: ...

Jak jste se dopravili do vychoziho mista VaSeho vyletu/ dovolené?
(] autem [ viakem [ autobusem [ ] nakole []MHD

[[] jiné, prosim uvedte: .............ccoeuiiiuiiiiiii e

Pokud jste na vicedennim vyleté¢/dovolené, jakym zptsobem jste ubytovani? Pokud
ne, prejdéte na otazku cislo 15.
[ ] ubytovani na jednom mistd | rtizna ubytovani kazdou noc[_] kombinace obou

Jaky typ ubytovani na Vasem vylet&/ dovolené vyuzivate?
[] hotel []penzion [7] kemp/ tabofiste€ [] privat
[] znémi, rodina [] jiné, prosim uvedte: ...........ooiiiiiiiiiiii..

Vyuzivate sluzeb certifikovanych ubytovacich a stravovacich zatizeni Cyklisté vitani?
[] ano [ ] obcas [] ne [ ] neznam certifikaci Cyklisté vitani



16. Jaké sluzby jste béhem Vaseho vyletu/ dovolené vyuzili/ planujete vyuzit? (mozné

oznacit vice moznosti)
ubytovani

doprava (MHD, vlak, atd.)

[]

informacni centrum

nakup suvenyrii

O OO0 O

servis kol pujcovna kol

stravovani a obc¢erstveni

pravodcovské sluzby

[ ] nakup map, privodcii

17. Jaka je Vase primérna denni Utrata za vySe uvedené sluzby a zbozi?
[] do200ke[]201-500Ke  [] 5011000 K&

18. Jak hodnotite nasledujici charakteristiky cykloturistiky na Labské stezce?

kulturni, sportovni, zdbavni a jina zafizeni

JINE, PrOSIM UVEATE: ..ttt e e e e e
b

[ ] 1001 K¢ a vice

(zakrouZzkujte)
Velmi | Spise | Spise | Velmi | Nevim
dobfe | dobie | Spatné¢ | Spatné
Kvalita znaceni cyklotras 1 2 3 4 5
Kvalita povrchii cyklotras 1 2 3 4 5
Dostupnost sluzeb pro cykloturisty 1 2 3 4 5
Pfipravenost a vstiicnost ubytovacich zafizeni | 1 2 3 4 5
k cykloturistim
Pfipravenost a vstiicnost stravovacich zafizeni | 1 2 3 4 5
k cykloturistim
Pripravenost a vstficnost turistickych cila | 1 2 3 4 5
k cykloturistim (hrady, zamky, muzea apod.)
Bezpecnost na cyklotrase 1 2 3 4 5

19. Hodlate opétovné navstivit Labskou stezku?
|:| ano |:| ne

20. Doporucili byste vylet po Labské stezce svym znamym?

[] ano [] ne




Identifikacni daje:

21. Jste:
muz D zena

22. Vek:
[] 15-191et[ ]20-29let[ ] 30— 44 let[ |45 —-59 let [ |60 let a vice

23. Bydliste:
[] CR — uvedte, Prosim, MESt0/ ODEC: ....viuiiiriit i

[ ] zahrani&i — uvedite, PrOSIM, ZEMI: t.entiti ettt

24. Nejvyssi dosazené vzdélani:
[] bez maturity [ ] s maturitou
[ ] vysokoskolské (Bc., Mgr., Ing., atd.)

Dékujeme Vam za vyplnéni dotazniku a prejeme prijemnou jizdu.



Priloha 3 Dotaznik pro ubytovaci zarizeni

Dotaznik pro ubytovaci zatizeni v blizkosti Labské cyklostezky —

turisticky region KrkonoSe a Podkrkonosi

Dobry den,

prosim o vyplnéni kratkého dotazniku, ktery se tyka ubytovacich zafizeni umisténych

v blizkosti Labské cyklostezky. Jedna se o cyklostezku vedenou podél teky Labe (pro

dotaznik je relevantni usek od pramene Labe pies Horni Mise&ky, Spindleriv Mlyn, Vrchlabi,

Hostinné az po Dviir Kralové nad Labem). Cilem dotazniku je zjistit, jaky dopad ma

pfitomnost cyklostezky v turistickém regionu KrkonoSe a Podkrkono$i na obsazenost

ubytovacich zafizeni.

1.

9.

Nachazi se vaSe ubytovaci zafizeni na Uzemi turistického regionu KrkonoSe
a Podkrkonosi?
ano/ ne

O jakou kategorii ubytovaciho zafizeni se jedna?
hotel/hotel garni/motel/botel/hostel/penzion/turisticka ubytovna/kemp/jiné

Poskytuje Vase ubytovaci zafizeni sluzby cyklistim? (aschova kol, ...)
ano/ne

Jaké sluzby cyklistim vase ubytovaci zatizeni nabizi?
uschovna kol/ moznost zaptij¢eni naradi/ ptij¢ovna kol/ jiné ...

Je VaSe ubytovaci zatizeni drzitelem certifikace ,,Cyklisté vitani“?
ano/ne

Jaka je kapacita Vaseho ubytovaciho zatizeni?
do 10 lazek/ 11-30 lizek/31-50 lhzek/ 51-70 lazek/ 71-90 lizek/ 91 a vice lazek

Jaka je primérna obsazenost Vaseho ubytovaciho zafizeni v letnim obdobi?
0 - 25%/ 26 - 50%/ 51 - 75%/ 76 — 100%

Jaky je podil cyklistil na celkovém poctu hostll/ navstévniki?
0 - 5%/ 6 - 10%/ 11 - 20%/ 21 - 30%/ 31- 40%/ 41% a vice

Néazev obce, ve které se nach4zi Vase ubytovaci zatizeni?

Dé&kuji za vyplnéni dotazniku, pteji ptijemny den.



